
XV. KERÜLET 

Budapest Főváros lkt. szám: 
XV. kerületi Önkormányzat l . 1{)1J. _ JZJ.9. / J..Qp 

POLGÁRMESTER 

1153 Budapest. Bocskai u. 1-3 • 1601 Bp Pf. 46. 

Tel.: +36 1 305 31 36 · Fax: +36 1 307 7360 

polgarmester@bpxv.hu 

www.bpxv.hu 

Az ülés száma: 

J... /~ . -... ~ .. / 9íll5 
Az ülés időpontja: 

2025. szeptember 25. 

Jóváhagyott előterjesztés 

ELŐTERJESZTÉS 
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parkolási rendszer bevezetésének előkészítés ·lről u~ 

Tisztelt Képviselő-testület ! 
Átvette: .... ~ ... :..:..:.:;J„ .... .... „ .•.•. •• •.• 

A kerületünk területén a közterületi parkolásoknál tapaszta lható problémák me~oldása 
érdekében Budapest Főváros XV. Kerület Rákospalota, Pestújhely, Ujpalota 
Önkormányzatának Képv i selő-testülete 437 /2024. (XI 1.1 2.) ök. számú határozatában úgy 
döntött, hogy Budapest Főváros XV. Kerület Rákospalota, Pestújhely, Újpalota 
(továbbiakban: kerület) parkolási rendjének vonatkozásában készü ljön parkolási 
tanulmányterv és parkolásvizsgálat, és ez alapján a díjfizető parkolás bevezetését 
megalapozó parkolásvizsgálatot kell végezni . 

A tanulmányterv készítésének célja volt, hogy feltérképezze a kerületben kialakult parkolási 
feszültségeket és ezek kezelésére megoldási javaslatokat nyújtson, továbbá vizsgálja meg , 
hogy a díjfizető parkolás bevezetésének fe ltételei valószínűsíthetően fenná llnak-e és ez 
alapján tegyen javaslatot, hogy egy később i részletes parkolási telítettség vizsgálatot a 
kerület mely részein célszerű elvégezni. 

A Képviselő-testület ugyanezen ülésen 438/2024. (XII. 12.) ök. számú határozatában 
szándéknyilatkozatot tett arra vonatkozóan, hogy „amennyiben a 43712024. (XII. 12.) ök. 
számú határozatban foglaltak szerint lehetséges a parkolási rendszer kialakítása, úgy 
kinyilvánítja szándékát a Budapest Főváros Közgyűlésének parkolási reformokkal 
kapcsolatos döntése során létrejött új bevezetési és üzemeltetési feltételek alapulvételével a 
fizetős parkolási rendszer kialakítására a XV. kerületben. " 

A parkolás vizsgálat elvégzésére és koncepció terv készítésre vonatkozóan, a nyílt 
beszerzési eljárás lefolytatását követően , 2025. május 28-án Önkormányzatunk 328/2025. 
számon szerződést kötött az lnnoStruktúra Mérnöki Szolgáltató és Innovációs Kft. -vel. 

A vá llalkozó az előzetesen egyeztetettek szerint kiválasztott , legkritikusabbnak és a 
mintavétel szempontjából legalkalmasabbnak ítél t területeken elvégezte a felmérést és a 
szerződésben vállalt határidőre elkészítette a „Budapest Főváros XV. Kerület Parkolási 
rendjének felülvizsgálata és ez alapján a d íjfizető parkolás bevezetését megalapozó 
parkolásvizsgálat elvégzése" elnevezésű tanulmányt (1. sz. melléklet). 

A tanulmányterv bemutatja a jelenlegi parkolási helyzetet , melynek eredménye alapján 
látható, hogy a vizsgált területek kihasználtsága jellemzően magas. 

A parkolások terén kia lakult kaotikus állapotok megszüntetésére, a szabályos, a kerületi 
lakosság érdekeit szolgáló parkolási rend kialakítására több megoldási javaslatot tesz a 
tanulmány, melyek az alábbiak: 

• Várakozás i övezetek és/vagy korlátozott várakozási övezetek, parkolási díj 
bevezetése, illetve ezek kombinálása. 

• Rövid és hosszú idej ű parkolóhelyek megkülönböztetése a díjfizető övezetek 
bevezetése nélkü l. Rövid idejű parkolási területek kialakítása az intézmények, 
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közintézmények környezetében, a hosszú idejű parkolási területek, adott esetben 
P+R parkolók kialakítása a kerület szélén, kevésbé frekventált helyeken. 

• Meglévő parkoló helyeken a parkoló állások felfestése. 
• Lakossági várakozási engedéllye l használható parkolók kialakítása. 
• A meglévő útfelületeken kapacitásnövelés zöldterület elvonás nélkül 

egyirányúsítással. 
• A parkolóállások számának növelése kitaposott zöldfelületek bevonásával. 

A lehetőségek közül a parkolóállások számának növekedése - habár látszólag kedvezőbb 
helyzetet teremt - sok hátránnyal jár (forgalomkeltés, konfliktusok, környezetszennyezés) , el 
is lehetetlenítheti a városközpont közlekedési helyzetét, a nem közlekedési jellegű fejlesztés 
lehetőségeit és jellemzően a nagyobb kapacitás, nagyobb forgalmat generál. 
A tanulmány szerint emiatt a kerületközpontban nem javasolható a parkolófelületek 
növelése, de határain, közösségi közlekedéssel ellátott helyeken támogatandó a többszintes 
parkolóházak, illetve mélygarázsok építése, ha azok megvalósításával párhuzamosan 
bizonyos parkolófelületek megszűnnek a városközpontban , helyüket gyalogos zónának, 
illetve zöldterületnek adva át. 
A parkolóházak és mélygarázsok építése azonban meglehetősen költséges megoldás. 
A meglévő helyeken történő parkoló felfestés nem jelent hatékony és hosszútávú megoldást, 
az egyirányúsításokat pedig csak lakossági egyeztetéseket követően , a Budapest Közút 
forgalomtechnikai kezelői hozzájárulásának birtokában lehetne bevezetni. 
A lakossági várakozó helyek kialakíthatóságát szintén egyeztetni szükséges a Budapest 
Közút forgalomtechnikai osztályával és ez várhatóan nem tudna a kerület teljes területére 
kiterjedő megoldást jelenteni. 

A tanulmány megállapításai szerint indokolt és szakmailag megalapozott a fizetős parkolás 
bevezetése, különös tekintettel a túlzsúfoltságra, a „parkolóhely-vadászat" problémájára, az 
átszivárgó forgalomra , valamint a helyben lakók parkolási nehézségeire. 

A díjfizető parkolás bevezetésének további feltételei és folyamata: 

A fizetős övezet bevezethetősége kapcsán az első teendő a tervezett területen parkolás 
telítettségi vizsgálat elvégzése. A részletes vizsgálatnak ki kell térnie arra, hogy hol állnak 
fenn a díjfizető parkolás bevezetésének feltételei , továbbá javaslatot kell tartalmaznia arra, 
hogy az egyes területek milyen díjövezetbe legyenek besorolva. 

A részletes parkolási telítettség vizsgálat alapján a Képviselő-testület támogató határozatát 
követően , a fizető övezetbe vonásról és a díjtételi besorolás mértékéről való döntés a 
Fővárosi Közgyűlés hatáskörébe tartozik, a Budapest főváros közigazgatási területén a 
járművel várakozás rendjének egységes kialakításáról , a várakozás díjáról és az 
üzemképtelen járművek tárolásának szabályozásáról szóló30/2010. (VI .4.) önkormányzati 
rendeletének módosításával. 

E döntést követően feladat: 

a kerületi parkolási rendelet megalkotása; 
döntés a parkolás-üzemeltetés szervezeti kialakításáról ; 
beruházási terv összeállítása; 
beszerzési eljárások lefolytatása (parkolójegy-kiadó automata, parkolás ügyviteli 
szoftver, forgalomtechnikai kivitelezés) ; 
részletes forgalomtechnikai tervek elkészítése és engedélyeztetése; 
Fővárosi Önkormányzattal együttműködési megállapodás megkötése a fővárosi 
tulajdonú utak üzemeltetésére. 

Ennek eredményeként akár több részletben, városrészenként fokozatosan is bevezethetők 
lesznek a díjfizetős övezetek. 
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A díjfizető parkolás bevezetésével elérendő cél és az ezzel kapcsolatos döntés várható 
hatásai: 

A díjfizető parkolás bevezetésének elsődleges célja a kerület közterületein tapasztalható 
parkolási rend javítása, a hosszú távon parkoló gépjárművek számának csökkentése, 
valamint a helyben lakók és az ügyintézés, vagy kereskedelmi célból érkezők számára a 
parkolóhelyek jobb elérhetőségének biztosítása. 

A bevezetés által elérni kívánt konkrét célok: 
• Forgalomszabályozás: segít csökkenteni az indokolatlan autóhasználatot, valamint 

ösztönzi a járművezetőket a közösségi közlekedés, kerékpározás, vagy gyaloglás 
választására. A díjfizetés következtében csökken a hosszú ideig parkoló járművek 
száma, ezáltal növekszik a parkolóhelyek forgási sebessége. Ez lehetővé teszi , hogy 
több autós találjon szabad helyet anélkül , hogy hosszasan kellene parkolóhelyet 
keresnie, ami közvetetten mérsékli a környezetszennyezést és a forgalmi 
torlódásokat is. 

• Forgalomcsillapítás és közlekedésbiztonság javítása: A rövidebb parkolási idő 
ösztönzésével csökkenhet a gépjárművek száma az érintett területeken, ezáltal 
élhetőbbé , biztonságosabbá válhatnak az utcák. 

• A lakosság érdekeinek védelme: A fizetős parkolás elősegíti , hogy a helyben lakók 
nagyobb eséllyel találjanak szabad parkolóhelyet, különösen a délutáni és esti 
órákban. 

• Környezeti terhelés mérséklése: A parkolóhelyek keresése során történő felesleges 
gépjárműmozgások csökkenhetnek, ezáltal mérséklődhet a légszennyezés és a 
zajterhelés. 

• Közterületek rendeltetésszerű használata: Az elhúzódó, nem célhoz kötött 
gépjárműtárolás visszaszorításával a közterületek visszanyerhetők közösségi 
célokra, zöldfelületek, vagy gyalogos terek bővítésére . 

• Gazdasági ösztönzés és költségvetési bevétel : A parkolási díjakból származó bevétel 
részben visszaforgatható a közterületek fejlesztésére, útfelújításra, valamint a 
fenntartható közlekedési módok (kerékpáros infrastruktúra, közösségi közlekedés) 
támogatására. 

Várható hatások: 
• Rövid távon várható a parkolási szokások változása, a területen rendszeresen 

parkoló, de nem helyi lakosok egy része elkerülheti a kerületet. 
• A parkolóhelyek forgási sebessége növekszik, így több autós számára válik 

elérhetővé ugyanannyi parkolóhely. 
• Hosszabb távon elősegíti a fenntartható közlekedési módokra való áttérést 

(gyaloglás, kerékpározás, tömegközlekedés). 
• A rendszer megfelelő kommunikációja és bevezetése esetén társadalmi 

elfogadottsága fokozatosan javulhat, különösen, ha a helyben lakók számára 
kedvezményes parkolási lehetőséget biztosít az önkormányzat. 

A fenti cél elérése, a kerület parkolási rendszerének hatékony és gazdaságos működtetése 
szempontjából elsődleges feladatok: 

• korszerű parkolás-technológiai és parkolásirányítási rendszer fokozatos 
bevezetése, 

• a kerületközponti parkolási lehetőségek folyamatos elmozdítása a közterületekről 
parkolási létesítményekbe, 
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• P+R parkolási lehetőségek bővítése a kerület külső részein, a fővárossal 
együttműködve , 

• K+R parkolók kijelölése az oktatási intézményeknél, 
• a parkolási lehetőségek bővítése a lakótelepeken, 
• parkolás-szabályozási előírások megjelenítése a Helyi Építési Szabályzatban. 

Kérem a Tisztelt Képviselő-testületet , hogy az előterjesztést megtárgyalni és a határozati 

javaslatokat elfogadni szíveskedjen. 

Budapest,2025. szeptember /~ .. " 

1. Mellékletek: 

1. számú melléklet: Tanulmány 

(.GCu..t \ .. /\J l\)_,k -~r\) 
Cserdiné Németh Angela 

polgármester 

2. Előkészítésért felelős szervezeti egység(ek): r , 
1 

2025. szeptember Jc · Aláírás: .. ·c7"· ... 0. ... ~. Városgazdálkodási Főosztály 

3. Bizottságok: 

4. Egyeztetésre megküldve: 

Közgazdasági Főosztály 

5. Jegyzői láttamozás: 

6. Meghívandók: 

Kerületfejlesztési Bizottság 

2025. szeptember N Aláirás: .. .. ~ .. .. ...... . 

2025. szeptembed l„ Aláírás: ... ~· .. ... .... . 

Lindmayer Bence - parkolási szakértő , tanácsadó 

lnnoStruktúra Mérnöki Szolgáltató és Innovációs Kft . -

tanulmányt készítő vállalkozó 

7. Háttéranyag a Városgazdálkodási Főosztályon található. 
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·1 

Határozati javaslat: 

Budapest Főváros XV. Kerület Rákospalota, Pestújhely, Újpalota Önkormányzat Képviselö­

testülete úgy dönt, hogy 

1. elfogadja az előterjesztés 1. sz. melléklete szerinti , a „Budapest Főváros XV. Kerület 

Parkolási rendjének felülvizsgálata és ez alapján a d íjfizető parkolás bevezetését 

megalapozó parkolásvizsgálat elvégzése" elnevezésű dokumentumot. 

Felelős: polgármester 

Határidő : 2025. szeptember 25. (döntésre) 

2. elrendeli a díjfizető parkolási rendszer bevezetésének további előkészítését a 

tanulmányban foglaltak alapján. 

Felelős: polgármester 

Határidő : 2025. szeptember 25. (döntésre) 

3. felhatalmazza a Polgármestert, hogy a díjfizető parkolás bevezetéséhez szükséges 

dokumentációt készíttesse el , a hatósági és szakmai egyeztetéseket folytassa le. 

Felelős: polgármester 

Határidő : 2025. szeptember 25. (döntésre) 

2026. december 31. (szakmai egyeztetések lefolytatására) 

4 . kezdeményezi a kerületi lakosság tájékoztatását és bevonását a fizető parkolási 

rendszer kialakításának folyamatába . 

Felelős: polgármester 

Határidő : 2025. szeptember 25. (döntésre) 

Jogszabályi hivatkozások: 
a közúti közlekedésről szóló 1988. évi 1. törvény (Kktv.) 
Magyarország helyi önkormányzatairól szóló 2011. évi CLXXXIX. törvény (Mötv.) 
az utak forgalomszabályozásáról és a közúti jelzések e/helyezéséről szóló 20/1984. 
(XII . 21 .) KM rendelet 
a közúti közlekedés szabályairól szóló 1/1975. (II . 5.) KPM-BM együttes rendelet 
(KRESZ) 
Budapest főváros Közgyűlésének Budapest főváros közigazgatási területén a 
járművel várakozás rendjének egységes kialakításáról, a várakozás díjáról és az 
üzemképtelen járművek tárolásának szabályozásáról szóló 30/2010. (VI. 4 .) 
önkormányzati rendelete 

A határozati javaslat elfogadásához egyszerű szavazattöbbség szükséges! 
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1. Előzmények 

1.1. Megbízás tárgya, vizsgálat megalapozása 

Budapest Főváros XV. Kerület Rákospalota, Pestújhely, Újpalota Önkormányzatának 
Képv i se lő-testülete 437/2024. (X ll . 12.) határozatával úgy döntött, hogy egy tanulmánytervben 
Budapest Főváros XV. Kerület Rákospalota Pestújhely, Újpalota (továbbiakban: kerület) 
parkolási rendjét felül kell vizsgá lni és ez alapján a díjfi zető parko lás bevezetését megalapozó 
parkolásv izsgá latot kell végezn i. 

Jelen tanulmányterv célja, hogy fe ltérképezze a kerületben kialakult parkolás i feszültségeket és 
ezek kezelésére mego ldás i javas latokat nyújtson, továbbá vizsgálja meg, hogy a díjfizető 
parkolás bevezetésének feltételei val ószínüs íthetően fennállnak-e és ez alapján tegyen arra 
javaslatot, hogy részletes parkolási telítettség vizsgálatot, az esetleges fizetőövezet 

bevezethetőségét megalapozó részletességgel, a kerület mely része in cé lszerű elvégezni . 

A tanu lmánytervnek a kerület közlekedési hálózatának, a meglévő közlekedés i és várakozási 
igények figyelembevéte lével, a parkolás i rendszer kia lak ítására vonatkozóan kell j avaslatot 
adnia. A Megbízás tárgya a parko lási viszonyok vizsgálata, számszerűsítése és az eredmények 
alapj án javaslattéte l a parkolási rendszer problémáinak megoldására (parkolási koncepció), 
különös figyelemmel a fizető parkolási övezetek e lvi bevezethe tőségének vizsgá latára. 

A javaslatok ki térnek a speciá lis parkolás i igények esetére is (akadálymentes ítést igény lők , 

buszok, oktatás i és egészségügyi intézmények környezete), va lamint bemutatják a közép- és 
hosszútávú l ehetőségeket, korszerű parko lás-szabá lyozás i megoldásokat, amelyek további 
tervezés és vezető i döntések mentén a közterületek é lhetőségének jav ításához, a parko lás és a 
közlekedési rendszer jobbá tételéhez j e lentősen hozzájáru lnak. 

A tervben javaso lt alapelvek és megoldási irányok, illetve konkrét kialakítások mindegyike 
megfelel a ko rszerű közlekedés- és te lepüléstervezés elvárása inak, valamint a hatályos 
jogszabályokban és a releváns Útügyi Műszaki E l őírásokban található szabályoknak. 

A tervszint: Tanulmány, a terül et lehatáro lása a XV. kerü let szinte teljes területe. 

1.2. A meglévő közúthálózat 

A vizsgált terü let közútj ainak hálózati fun kcióját az 1. ábra mutatja be. A kerületet, úgy 
fö ldrajzi, mint fun kcionális szempontból, kettévágja az M3-as autópálya bevezető szakasza. A 
vizsgá lt területet déli és nyugati irányból a 70-es számú, Budapest-Szob vasútvonal határo lj a. 

Az M3 bevezetőn és a vasútvonalak mentén is több átj áró található, mégis van ezeknek egy 
je lentős „elvágó" hatásuk közlekedés i szempontból, mind a gyalogos/kerékpáros fo rgalom és 
az egyéni gépj ármű forga lom szempontjából is. 
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Autópálya 

Autópálya bevezető 

Városi főút 

Bekötő út 

Városközponti főút 

/.ábra: A vizsgált terület közúthálózata 

1. A vizsgá lt terü leten ta lálhaló főutak az alábbiak: 
o Szerencs utca 
o Hősök útja 
o Madách utca 
o Kolozsvár utca 
o Széchenyi út 
o Rákos út 
o Szentmihályi út 
o Illyés Gyula ulca 
o Árpád úti fe lüljáró 
o Régi Fóti úL 
o Sződ l i get utca. 
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1.3. Meglévő közlekedési infrastruktúra és használata 

A vizsgá lt terület közösségi közlekedési há lózattal jó l e llátott. A terü let nagy részét 
autóbuszjáratok fedik le. Ezek közül a l egje l entősebb a Drégelyvár utca-Ny írpa lota út 
C1tvona lo n át Újpa lota városrészt e lérő 7, 7E, 8E, 108E, l 33E vona l. Ez az útvona l Újpalota 
városrész és Budapest központja között gyors kapcso latot biztosít, gya ko ri j áratkövetéssel és a 
Keleti pályaudvar érintéséve l, ahol közvetl en átszá llási kapcso lat va n a 2-es és 4-es metróra , 
valamint a vasútvona lakra. 

Főváros i szinten kiemelt há lózati szerepű buszj árat az 5-ös busz is, ami Rákospa lota, Kossuth 
utca - Pasaréti útvona lon közleked ik. Ezen kívül még számos buszj árat ta lá lható a kerületben, 
amik fő leg a szomszédos kerületekkel, mint a IV. és XIV. kerül et bi ztosítanak kapcso latot. 

Jel entősebb például a 96-os busz, ami Újpest, Fóti út és Újpalota, Szentmihá ly i út között 
közlekedik vagy a 25-ös busz, ami Újpest-központ és Mexikó i út között közlekedik 
keresztülha ladva a XV. kerületen. 

A vizsgált terület közösségi közlekedését vi llamosvonalak is kiszolgá lják. Az egyik a 
Ko lozsvár utca - Vasutaste lep utca - Bánkút utca - Páskomliget utca - Zsókavár utca útvona lon 
lévő villamospá lya, amelyen a 69-es v ill amos ha lad Mexikói út - Újpalota, Erdőkerülő utca 
között. A kerületet e léri a 62, 62A villamos is, azonban ezek csak a Rákospa lota, MÁV-te lepig 
közlekednek. 

A 62-es villamos Rákospa lota, MÁV-te lep - Blaha Lujza tér között, a 62A v illamos pedig 
Rákospa lota MÁ V-te lep és Kőbánya a lsó vasútá llomás között közlekedi k. A vizsgált terü let 
északi részén ha lad a 12-es vill amos Rákospa lota. Kossuth utca -Angyalfö ld kocsiszín között. 

A 12-es villamos Angyalfö ld, a 270-es járat Újpest központ metrómegálló felé közleked ik. A 
69-es villamos a Mex ikói úti kisfö lda latt i megállóva l biztos ítja be lvárosi kerületekke l a 
kapcso latot. 

Az alábbi 2. ábra a terü let autóbusz-megá llóinak, vill amosmegálló inak és vasútá llo másainak 
300 méteres sugarú gyaloglási távolságát mutatja Az ábrábó l látszód ik, hogy a kerület 
nagyrészén 300 méteres gyaloglási távolságon be lü l ta lá lható va lamilyen közösségi közlekedési 
eszköznek a megá llój a. 

A 2. ábra a főbb megállóhe lyeket mutatja, 300 m-es rágyaloglás i távo lságokkal szemlé ltetve. 

A főbb közlekedési útvona lakat Fővárosi rende let a lapján a Budapest Közút Zrt. kezeli (3. 
ábra). 

Kötöttpá lyás közlekedés szempontjábó l Újpalota megá llóhely Pi li svörösvár, Rákos á llomások 
fe lé biztosítja a kapcsolatot (S76 viszony lat) . lstvánte lek és Rákospa lota-Új pest megá llóhe lyen 
az S70, S7 1 viszony latok Vác és Budapest-Nyugati pályaudvar között közlekedi k. 

A vasúti pá lyák e lvágó hatásának (dé len a Körvasút. nyugaton a 70-es vasútvonal) 
köszönhetően a X IV. és IV. kerületbő l „átparko lásra" kismértékben kell számítani, amenny iben 
a két szomszédos kerületben eset legesen kibővítésre kerül a díj fizető övezet. Je lenleg a 
parko lási feszültségeket a kapac itáshi ány okozza. 

A sűrűn lakott területen a közterület a te lj es ke res letet nem tudja kiszo lgá lni . 
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Jelmagyarázat: 

Autóbusz-megálló 300 m 
sugarú gyaloglási távolság 

Villamosmegálló 300 m 

sugarú gyaloglási távolság 

Vasútállomás 300 m sugarú 
gyaloglási távolság 

• • • • • Vizsgált terület határa 

Közösségi közlekedés 
megállók és vonzáskörzeteik 

2. ábra: Közösségi közlekedés megállók és vonzáskörzeteik 
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3. ábra: Budapest Közút Zrl. által üzeme/tett utak a vizsgált területen belül (forrás: Közút 
Figyelő) 

A Nyírpalota utca, Drégelyvár utcán a 7,8E autóbuszcsa lád Albertfa lva vasútá llomás és 
Gazdagrét felé köz lekednek. A két j árat a legfontosabb, legforgalmasabb belvárosi közlekedés i 
csomópontot é rinti, amely ilyen szempontból kedvező a kerület közösségi közlekedési 
e ll átottságában, azonban ezáltal az agglomerációból érkező köz lekedők számára kedvező 

átszá ll ó lehetőséget ad. 

A moto rizációs szint, azaz a gépj ármű-ellátottság (gépj árművek száma/ l OOO lakos) fo lyamatos 
növekedést mutat a fejlett országokban, így Magyarországon is. Habár nemzetközi 
összehasonl ításban a magyarországi átlagos érték (350-370 gépjármű/ 1 OOO lakos) nem 
tekinthető magas értékű ell átottságnak, a városok korlátozott közúti infrastruktúráj ához képest 
nagyarányú motorizációs szintnek tekinthető. 
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Ennek megfe lel ően nagyobb városa inkban csúcsórában - egyre inkább azon kívü l is - lassu lás 
tapasztalható az. úthálózaton. és a parkolás i igé nyek is fo lyamatosan nőnek. Tekintettel arra. 
hogy a nagyszámú - mind a haladó. mind az álló - gépjármű elhelyezése nagy Lerületekel 
igénye l és mi vel a közlekedés és parkolás j c llem1ően a felszínen. közterületeken történi k, a 
fo lyamatok elkerli lhetctlenü l befo lyáso lj ák a városképet is. 

Az uto lsó rendelkezés re á lló adat szeri nt 2020-ban - 38 OOO gépjármüvct tartalmazou a 
nyilvántartás a kerü letben, ebbő l 3 300 db fo rga lomból ki vo nt jármü. és - 6700 járm ü 
valamilyen gazdá lkodói szervezet nevén szerepelt. 

A motorizációs igények fo lyamatos kiszo lgá lásán alapuló környezetalakítás hozadéka a 
közterü letek aránytalanu l magas igénybevétele, zö ldterüktek csökkenése, a közlekedésből 

e redő káros hatások fo lyamatos növekedése. amely 111 iatt nem csak a hely i fo rgalom, hanem e 
mell ell Budapest j e l e ntős mé retű agglomerác iójának auLós forgalma is fe l e l ős . 

A motori zác iós szim és a gé pj árműhaszná l at növekedése mára elérte azt a szi ntet, amikor a 
városokban már nem csupán a haladó fo rgalom közt'.1t i befogadásával. de a parkoló autók 
elhelyezéséve l is fo lyamatosan és rendszerszerűen kell fog lalkozni . 

A motorizációs fej l ődés á ll andósul ó növekedési pá lyát mutat, melynek a vá ltozására utaló jelek 
jelenleg nincsenek.!\ városon belüli utazási szokások azonban várhatóan - és szükségszerüen 
- változni fognak. Elengedhetetlenül e lő té rbe kerülnek a fenntartható egyéni és közösségi 
köz lekedés i módok. amelyek nem csak a mozgó, dc az álló forga lom mutatóit is alak ítan i 
fogják. de ez utóbbi kedvező alakulásáért a parko lás-szabályozás i intézkedések meghozatala és 
betartatása elengedhetetlen lépés. 

Mindehhez szé les kör ál tal LámogaLott és ismert. ko nzekvens és fe le l ős stratégiák alkOLása 
szükséges. 

Je len dokumentác ió az elvégzett parkolási vizsgá latok és eredménye ik alapján bemutatja a 
fennálló konfli ktusokat és javaslatot tesz a parko lási problémák díjfizető parkolás i zónák 
bevezetéséve l va ló csökkentésére, amely a röv id távú. és loká lis mego ldások leghatékonyabb 
módja. valamint kitér a fenntartható köz lekedés i rendszert segítő egyéb parkolás-szabályozási 
eszközök alkalmazására is. 
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2. Jogszabályi háttér 

A gépjárművek várakozására, a korlátozott várakozási övezetek és a várakozási övezetek 
működésére vonatkozó jogszabályok az alább iak: 

• a közúti közlekedésről szóló 1988. év i l. törvény (a továbbiakban: Kktv.); 
• Magyarország hely i önkormányzatairól szó ló 20 11 . évi CLXXX IX. törvény (Mötv) ; 

• egyes közszolgá ltatások egységes e lektro nikus értékes ítésérő l szó ló 2020. évi CX LV. 
törvény 

• az egyes közszolgáltatások egységes e lektronikus értékesítésérő l szó ló törvény 
végrehajtásáró l szóló 667 /2020. (X 11. 28.) Korm. rendelet 

• az utak forgalomszabályozásáról és a közúti jelzések e/helyezéséről szó ló 20/ 1984. (X II. 
2 1.) KM rende let (a továbbiakban: KM R.) 

• a közúti közlekedés szabályairól szó ló 1/ 1975 . ( II. 5.) KPM-BM együttes rende let 
(a továbbiakban: KRESZ); 

• a közúti jelzőtáblák megtervezésének, alkalmazásának és e lhe lyezésének 
követelményeirő l szó ló 83/2004. (VI. 4.) GKM rende let; 

• Budapest Főváros Közgyű l ésének a Budapest főváros közigazgatási te rületén a 
járműve l várakozás rendjének egységes kia lakításáró l, a várakozás díjáról és az 
üzemképtelen járművek tárolásának szabályozásáról szó ló 30/20 10. (V 1. 4.) 
önkormányzati rendelete (a továbbiakban: PR). 

A fenti j ogszabályok legfontosabb megá llapítása i: 

A díjfizetés i köte lezettség o lyan várakozási területen, o lyan időszakra (tervezett időszak) 

rendelhető e l, amelyen az adott i dőszakban a j árművek várakozására a lka lmas hel yek átlagos 
fogla ltsága (a továbbiakban: tel ítettség) a 70%-ot megha ladja. 

A díjfizetési köte lezettség tervezett időszaka a várakozás i szokások befo lyáso lására szükséges 
i dőszak, amely e lőtte-utána 2 órával ki bőv íthető. 

A telítettség megá llapításáná l fi gyelembe ke ll venni az a lábbi szempontokat: 

• a várakozási díj megfizetésének kötelezettsége a naptári év napj ai lega lább 50%-án 
fenná ll, és 

• a legalább 100 darab várakozóhe ly működik a területen, és 
• a telítettség legalább 20%-a két óráná l röv idebb idejű parkolási igénnyel lép fe l. 

A várakozási övezetként kijelö lt területnek egybefüggőnek , a szabá lyozásnak egységesnek, a 
terület határainak egyértelműnek ke ll lennie. Amenny iben a várakozás i terül eten a 
közterületeknek nem azo nos a tulajdonosa, abban az esetben a tul ajdonosok e l őzetes egymás 
közötti megá ll apodását követően lehet csak bevezetni a díjfizetési köte lezettséget. Ebben az 
esetben a tulajdonosok (az á ltaluk megbízott üzeme l tetők) köte lesek bárm ely - azonos 
tarifaövezetben levő - parkolóautomatánál váltott parko lójegyet elfogadn i. 

A telítettség mértékét: 

11 

• új díjfi zetési köte lezettség e lrendelését, vagy 
• a díjfizetési köte lezettség 1 óráná l hosszabb időbe ! i kite rjesztését, vagy 
• a várakozás i te rület parkolóhe lyszámának Qelen jogszabá ly hatá ly ba lépésének 

időpontjában meg levő férőhel yszám) 10%-nál nagyobb bőv ítését 
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mege l őzően kell megá llapítani a változás által érin tett teljes területen, a következők sze rint: 

• a mérés i dőpontját a legnagyobb fo rga lmú évszakban. két egymást követő héten, a 
tervezett díjfizetés i idősza knak megfel e l ően kell kij elölni , 

• a mérést a tervC?etl díjli zetés i idősza k ban legalább óránként kell elvégezni , 
• a mérés során a közcélú várakozóhelyeken elhelyezett j árművek szárnál a tiltott módon 

várakozók számáva l meg kell növelni é a kapott eredményt - mint összes várakozás i 
igényt - kell a rendelkezésre álló várakozóhelyek számához viszonyítani (%). 

A jelenl eg érvényes szabályozás szerint a jegykiadó automatáknak a várakozóhelyek 80%-ától 
legalább 250 méteren belü l kell e l érhetőnek lenn iük. úgy. hogy a várakozóhelyek 80%-ától 
lega lább 75 méteren belü l olyan info rmációs táblákat kell elhelyezni. amelyek tájékoztatást 
adnak a legközelebbi jegyki adó automata e lérhetőségérő l , valamint a mobiltelefonos parkolási 
díj li zetési rendszernek az adott övezetre érvényes kódjáról. 

Korlátozott várakozási övezetnek olyan területet szabad kijelölni , amelynek teljes 
úthálózatán, az útterületen rendelkezésre álló várakozóhelyek száma a várakozási i gényektő l 

je l entősen elmarad; 

/\ várakozás feltételei ( i dőszak , időtartam) kiegészítő táb lán j e l ezhetők; 

„Ki véve engedéll ye l'· kiegészítő táblával együtt is alkalmazható. Ebben az esetben a várakozás 
feltétele ire a k iegészítő táblán feltüntetettek az irányadók. 

/\ mennyiben egy kerü let fi ze tő parko lási övezetet kíván létrehozni és az megfelel a PR-ben 
va lamint a KM R-ben meghatározott fe ltételeknek, ak kor a kerületi közgyű lés határozata és 
kérése alapján a Főváros módos ítja, kiegészíti parkolási rendeletét. 

A várakozás i övezetek létes ítésekor a parko lásüzeme l te tőnek érvényes rorga lomtechni kai 
keze lő i hozzájáru lással ellátott forga lomtechnikai tervve l kell rendelkeznie. /\ parkolás­
üzeme l te tő köteles a várakozási övezetek üzemeltetésének megkezdésétő l számított 
kétévenként a fo rga lomtechnikai keze lő által igazo lt forgalomtechn ika i áll apottervet készíten i 
(papír alapon és a forga lomtechnikai keze lő által meghatározotl digitális fo rmátumban). 

A várakozási övezetek terül etén kizárólag az alábbi esetekben lehet várakozni : 

• a PR-ben meghatározott várakozási díj megfi zetése ellenében, 
• lakossági várakozási hozzájárul ássa l. 
• gazdálkodói várakozási hozzájárulás alapján a várakozási díj meg fi zetéséve l (csak 

kerületi utakon). 
• egészségügyi várakozás i hozzájárulással, 
• városrendészeti behajtási-várakozás i hozzájárulássa l, 
• a kerü leti közterü let-feliigye letek részére kiáll ított behajtási-várakozás i hozzájáru lássa l. 

A várakozási övezetek területén, közúti vá rakozóhelyen a betegszállító jármű díjfizetés nélkül , 
kü lön jogszabál yban meghatározott fe ltételekkel várakozhat. 

Lakáso nként legfelj ebb 2 darab lakossági várakozás i hozzájá rulás adható ki. 

A lakossági várakozás i hozzájáru lás éves várakozás i díj a az adott területen fizetendő egyórai 
várakozás i díj kétszázötvenszercse. 
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Lakásonként az e l ső gépj árműre kiado tt hozzájá rulás esetén a kedvezmény mértéke legfeljebb 
l 00%. A kerületi önkormányzat rende letében kedvezményeke t határozhat meg a másod ik 
autóra (30 % - 100 %), a ttól függően, hogy a gépjármű milyen környezetvéde lmi kategóriába 
ta rtozik. Az e lmúlt években egyre több kerül eti önkormányzat szüntette meg a te lj esen ingyenes 
engedélyeket, így például a 6., 8 .. 7., 11 ., 13. kerület. 

Ugyanakkor a Kkt. alapj án a kerületi ö nkormányzatok változatos kedvezményeket vezettek be, 
pé ldául a 

az említett lakossági várakozás i engedé ly, 
az említett gazdá lkodó i várakozási engedé ly, 
gyermekszállítási engedé ly , szül ők kérelmére , adott terüle teken, 20-30 
perces időtartamokra, 

intézményi engedé lyeket, 
egészségügy i várakozás i engedé lyek - háziorvosok, gyermekorvosok, 
fogorvosok, ezek assz isztensei, védő nők, stb. 
bérlő i várakozási engedé ly, lakást bérlők számára. 

Gazdá lkodói várakozási hozzáj árul ás - kére lemre - annak a gazdá lkodónak adható, amelynek 
székhe lye, te lephe lye vagy fi ókte lepe a várakozás i övezet területén van, az á lta la megjelölt 
o lyan személygépkocsikra, három- vagy négykerekű motorkerékpárokra, három- vagy 
négykerekű segédmotoros ke rékpárokra, vagy 3500 kilogramm megengedett legnagyobb 
össztömeget meg nem ha ladó tehergépkocs ikra, amelyeknek a gazdá lkodó az üzembentartój a. 
A kerületi önkormányzat rende le tében meghatározott mértékű, de legfe ljebb 50%-os 
díjked vezményt nyúj that. Gazdá lkodás i várakozás i hozzájá rulás számát a rende let nem 
korlátozza. A főváros i tulaj donú utakra nem érvényes. 

Egészségügyi várakozási hozzájárulás - kére lemre - a területi köte lezettséget válla ló háziorvos 
és gyermekorvos, ille tve ezek asszisztense, a védőnő , valamint az önkormányzatta l szerződéses 
viszonyban az adott területen a szociá lis házi gondozási tevékenységben részt vevő személynek 
adható, az általa megjelö lt egy darab személygépkocs ira, tová bbá a terül eti köte lezettséget 
válla ló otthoni szakápolási szo lgá latok, ill etve a támogató szo lgá ltatásokat e ll átó sze rvezetek 
á ltal megjelö lt személygépkocsikra. Az egészségügyi várakozási hozzáj árulás az adott kerület 
közigazgatás i terül etén l évő közúti várakozóhelyeken időtartam-korlátozás és díjfizetés né lküli 
vá rakozásra j ogosít. 

Kihangsúlyozandó hogy a korlátozott várakozás i övezet és a korlátozott fo rgalmú övezet nem 
azonos. 

Korlátozott forgalmú övezet/KRESZ 14. § (1) bekezdés z/2) pontjai, amelynek területén a 
„Korlátozott forga lmú övezet vége" j e lzőtáblá ig az úton a táblán megjelö lt súlyhatárt 
megha ladó megengedett legnagyobb össztömegű tehe rgépkocsival, vontatóval, mezőgazdasági 
vontatóval és lassú járművel közlekedni tilos . Ez a lól a mentességet a Budapest Közút Zrt. 
jogosul t kiadni. 
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3. A jelenlegi parkolás i helyzet bemutatása 

3 .1. Je llemző parkolás i minták, szabálytalan parkolások jell emző i 

A vizsgá lat során számos szabálytal anul parkoló jármű j elenléte vo lt tapasztalható. A vizsgá lt 
területen különféle parko lás i megoldásokaL alka lmaznak a járművezetők . Sok helyen 
várakoznak az út mellett zö ldfelületen, esetleg kiemelt szegé llyel határolt zö ldfelületen. 
Előfordul kereszteződésben parkoló jármű, fo rgalomban lévő, azonban helyzetvá ltoztatást nem 
végző, ill etve a KRESZ szeri nti egyérte lm ü til tás ell enére szabálytalanu l tárolt jármü (pl. 
fo rga lomtól elzárt területen vagy megállni tilos tábla hatálya alatti terül eten). 

Szabályozástól függetlenül a lakóutcákban a lakosok sok esetben egyoldali szegély menti 
parkolásra törekszenek. Azonban gyakran megfi gye lhető a fo rga lommal szemben várakozó 
jánnü. 

./. ábra: Forgalommal szemben történő párhuzamos parkolás 

Napközben (csúcs idő n kívül) az intézmények környezetében a telítettség j e ll emzően több mint 
50%. Elektromos ro ller szabá lytalan parkolással is egyre gyakoribb. 

A postahi vatal e lő tt a dupla záróvonalon keresztü l is állnak be jármüvek a parkolóba, amely 
manőverrel ráadásul nagyobb területet fog lalnak el. 

A hosszabb kapubehajtókban elfordul több parkoló j ármű is a posta környezetében, amely 
vélhe tően lakossági igényeket elégít ki . 

14 Tervszám: 25056 



5. ábra: Felfestés nélkül nagyobb térközben parkoló jármiívek 

6. ábra: Szabálytalan beállás a posta e/Ölti parkolóban 
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7. ábra: Hosszabb kapubehajtókban több gépjármi'í is parkol sok esetben 

A Pázmány Péter utcában a felüljáró alatt jelentős a szabályta lan parkolás, ráadásul kiemelt 
szegélye n át a járdán keresztül állnak be a híd alá a j ánnűvezetők. Parko lóhe lye k kij elölésének 
hiányban szellősen, nagy térközöket hagyva a gépjárművek között. 

8. ábra: Szabálytalan parkolás szegé~yen és járdán keresztül 

A kijelölt betonburkolartal rende l kező területen szabad helyek találhatóak napközben, azonban 
an nak e llenére a túloldali zöldLerül eLen parkolnak a járművezetők a Bácska urcai torko latban. 
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9. ábra: Szabálytalan parkolás kitaposott zöldfelületeken 

Zöldfelületi parko lás szinte minden lakóutcában e lőfordu l. 

10. ábra: Szabálytalan parkolás kitaposott zöldfelületeken 

Gyakori a lerobbant, letakart, vé lhetően forgalomból kivont járművek tárolása. 
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11. ábra: Lerobbant, vélhetően.forgalomból kivont gépjármiívek közterületen történő tárolása 

Megfigyelhető a sajátos közterül etfoglalás. 

12. ábra: Önkényes parkoló foglalás a lakóutcákban 

Kereskedelmi egység mellett, főútvona lakon fé l járdát elfoglaló parkolás is tapasztalható volt. 
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13. ábra: Járdán parkolás (sok esetben forgalommal szemben) 

A rend e lő intézet mellett a főúton nagyo bb forgalom és jelentős szabálytalan parko lás volt 
megfigyelhető. 

14. ábra: Rendelőintézet környezetében a jelentős szabálytalan parkolás arány 
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15. ábra: Rendelőintézet környe::etében a jelen/ŐS szabály!alan parkolás arány zölqfeliilelen 
és járdán 

Néhány lakos a közteri.i lel rendezését el végezte és saját szeg é l ly el próbá lja óvni a kőszórással 
borított vé lhetően korábban kitaposou zö ldfelületet. Ráadásul rossz látási viszonyok között 
anyagi káros ba lesetet is eredményezhet. 

16. ábra: Zöldteriilet vélhelően engedély nélküli körülkerílése 

A zenun ihályi útra merőleges kis utcákban je l entős a parkolási igény, azonban a zöldterület 
kárára történik a gépjármű tárolás, ami szabálytalan. 

A zegély menti parkolás a torkolatot l eszűk í t i , a szakaszon két közlekedő gépjármű nem fé r el 
egymás mellett, amely közlekedési konfliktusokat eredményezhet. 
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17. ábra: Szentmihályi úti kereskedelmi egységek meL/ell a fakó11tcákban jelentős parkolási 
igény lép fel 

A zentmihályi úton több ipari és kereskede lmi létesítmény is található. Ezeket az igényeket a 
főút nem tudja kielégíteni , a szabá lyos parkolóhelyek száma kevés. A járdán parkoló járművek 

sok esetben a csomópont beláthatóságát korlátozzák. 

18. ábra: Szentmihályi úton több esetben i · szabálylalan parkolás flgyelhe/Ö meg 

A Szentmihályi útra csatlakozó lakó utcákban néhány lakó tiltja a parkolást a háza előtti 

közterü lcti részen. 
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19. ábra: Közterületi parkoló vélheLően engedély nélküli kitáblázása 

A Páskomliget ulca és Bánkút utca csomópontban a csomópont területén áll nak szabálytalan 
járművek. Nagyobb jármüvek kanyarodása ezáltal nem zökkenőmentes, ráadásul a belátást is 
korlátozza az alárendelt irányból. 

20. ábra: Szabály talan parkolás a csomópont területén 
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21. ábra: Szabálytalan parkolás a csomópont területén kiemelt szegélyen keresztül 

A 10 emeletes tömbök mellett miá Iható merő leges parkolók mezőkben a szabálytalan, egymás 
mögé parkolás j e l lemző . A Páskomliget utcában például 100 méteres szakaszon 6 db járművet 
detektáltunk a mérés során. 

22. ábra: Szabálytalan parkolás a merőleges parkolók mögöll, „ második sorban" 
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23. ábra: Szabály talan parkolás a merőleges parkolók mögöll, „ második sorban" (2) 

2-1. ábra: Szabálytalan parkolás a merő/ege parkolók mögöll. „ második sorban " (3) 

A fenti esetek élhetöen a lakók egymás között egyezreceu megoldása, amely valód i konfliktust 
nem feltétlenül okoz. 

A bejárás során több esetben vo lt tapasztalható szabálytalan parkolás az áru zá llításhoz 
kapcso lhatóan. Több esetben is autóbuszmegá llóban várakoztak az áruszá llítók. Ennek részben 
oka, hogy az erre kij elö lt koncentrált rakodókat a szabálytan szemé lygépj{1rművek fog lalj ák el. 
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25. ábra: Szabálytalan parkolás aulóbuszmegállóban, áruszállítás 

26. ábra: Szabálytalan parkolás autóbuszmegá/lóban, áruszállítás, öbölben parkolás 
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27. ábra: Szabálytalan parkolás koncentrált rakodókban 

A Zsóka vár utca i sűrű lakóte lepen ívben, csomópont területén is parko lnak j árművek. 

28. ábra: Szabálytalan parkolás ívben 
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29. ábra: Szabálytalan parkolás ívben és zöldteriilelen 

3 .2 . Parkolási vizsgálatok 

A teljes vizsgált terület Budapest XV. kerületében. a Székely Elek út - Szántórö ld utca - Kosd 
utca - Mogyoród útja - Régi Fót út - Aporháza utca - Te lek utca - Szentmihályi út - M3 
autópálya bevezető út - Rákospalotai körvasút sor - vasút által határolt terület, beleértve a 
határo ló utakat és tereket is. kivéve az M3 autópálya bevezető utat. 

A terü let nagyságára és a tanulmány korlátaira való tekintettel a vizsgá lt terü let a di zpozíció 
szerint felosztásra került 17 db homogén zónára (eredetileg a diszpozíció 15 zónát írt elő, de 
kettővel több zóna raj zo lódott ki). Egy-egy részterü leten belül kijelölésre kerültek az adott 
részterület átlagos parkolási szokásaira je ll emző útszakaszok, egyeztetve az Önkormányzat 
érintett képviselő i vel. 

A részterületek olyan utcákat tartalmaznak, amelyeknek hasonló a beépítési jellege (pl. 
lakótelep, kertváros, intézményi terül et), a közösségi közlekedés ellátottsága (v illamos, gyakori 
buszjárat). és a belvárostól való távolsága. 

Egy-egy részterületen a területen belül átlagosnak tekinthető utcák kerültek kij elö lésre úgy, 
hogy azokban nagyjából 100 parkolóhely álljon rendelkezésre. 

A vizsgálatok a diszpozíció szerint 8, 1 1 és 19 órai kezdéssel történtek a mérési napokon. Ezzel 
a dé l e lőtti mérések alapján a 2 órás telítettségre lehet következtetni . a 8 és 19 órai adatok alapján 
a P+Rjellegrő l , a 8, 11 és 19 órai adatok összessége alapján például a járművüket nem használó 
lakókról, járműtárolásokró l. A vizsgált zónák, és számlálási területe az alábbiak. 
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30. ábra: Vizsgált zónák állekinlő térképe 
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3.2.1. Vizsgált szakaszok és zónák bemutatása 

Zóna/: 

Határoló utak: Szentmihályi út - Erdőkerü lő Úl - Zsókavár utca - Páskomliget utca - Bánkút 
utca által határo lt terület 

Leírás: 

• Újpalota városrész északkeleli fe le 
• Lakótelepi, nagyvárosias lakóterü let és intézmények 
• Fej lett közösségi közlekedés: 69-es villamos, 7, 7E, 8E buszok 
• Felmé11 terü let: Nyírpalota út (Szentmihályi út - Kontyfa u. között) 

Zóna 2: 

Határo ló utak: Páskomliget utca - Zsókavár utca - eptun utca - Lőcsevár utca - Rákospalotai 
körvasút sor - Thököly utca - Madách utca - Bánk utca - Szerencs utca - Pörge utca -
Gazdálkodó út - Bánkút utca által határolt terület 

Leírás: 

• Újpalota városrész délnyugati fele 
• Lakótelepi, nagyvárosias lakóterület és intézmények, Thököly út mentén kertesházak 
• Fej lett közösségi közlekedés: 69-es villamos, 7. 7E. 8E buszok, belváros gyors e lérése 

Felmért terül et: Drégelyvár utca, tá rsasház e lőtti parkoló (Adria utca - Molnár Viktor utca 
között), valamint a Molnár Viktor utca (Thököly utca - Drégelyvár utca között) 

Zóna 3: 

Határo ló utak: Rákospalotai körvasút sor - Ady Endre utca - Ö1járat utca - Gergő utca -
Pestújhelyi út - Szerencs utca - Bánk utca - Madách utca - Thököly utca által határolt terület 

Leírás: 

• Pestújhely városrész 
• Kertvárosias lakóterület 
• Megfelelő közösségi közlekedés, de nincs a terü leten kiemelt hálózati elem (villamos, 

nagy utasszámú/gyakori buszjárat stb .) 

Felmért terület: Szücs István utca (Ady Endre utca - Thököly utca között) 
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Zóna -1: 

1 latároló utak: Rákospalota i körvasút sor - Pl.!rcze l Mór utca - Széchenyi út - Vas utastelep 
utca- Wesselényi utca - Őrj árat utca - Adria utca - /\dy End re utca által határo lt terület 

Leírás: 

• Rákospalota déli kertváros és Pestújhely kert város városrészekben található, valamint a 
vo lt BM lakótelep és a Szocreá l lakótelep 

• Kert városias lakóterü let. valamint lakótelepek 
• Fej lett közösségi köz lekedés: 62. 62A. 69-es vi 1 lamosok, 5-ös busz. belváros gyors 

eléré e 

Felmért terü let: Besenyő park parkoló. \'alamint a Széchenyi út. merő l eges parkolók 
(Kolozsvárutca - Ő1járat utca között), illetve az Őrj árat utca. merő l eges parkolók (Széchenyi 
út - Csi ll agfürt utca között) 

Zóna 5: 

Határoló utak: Wesselényi utca - Gergő utca - Pestújhelyi út - Pörge utca - Gazdálkodó út -
Bánkút utca - Tompa Mihály utca - Au li ch Lajos utca által határolt terület 

Leírás: 

• Rákospalota kelet és Pestújhely kert vá ros Vé:Írosrészek 
• Kert városias. kisváros ias lakóterü lel 
• Jó közösségi közlekedés: 69-es villamo 

Felmért terü let: Csorvás utca (Wesse lényi utca - Gazdálkodó út között) 

Zóna 6: 

l latároló utak: Wesselényi utca - M3 bevezető - Széchenyi út - Nyáry Pál utca - Palotás tér -
Dugonics utca által határolt terül et 

Leírás: 

• Rákos úti lakótelep városrész 
• Lakótelepi környezet 
• Jó közösségi közlekedés: 5-ös. 25-ös buszok 

Felmért terü let: Szent Korona útja (Rákos út - M3 bevezető között). valamint M3 bevezető és 
Alkotmány u. küzüui merő leges parkolóhelyek 

Zóna 7: 

l latároló utak: Wesselényi utca - Vas utastelep utca - Széchenyi út - MJ bevezető által határo lt 
terül et 

Leírás: 

• MÁV telep városrész 
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• Lakóte lepi környezet 
• Jó közösségi közlekedés: 62. 62A. 69-es vi ll amosok, 5-ös busz 

Felmért terü letek: Szent Korona útja (MJ bevezető - Vasutastelep u. között) 

Zóna 8: 

Határoló utak: Perczel Mór utca - Rákospalotai körvasút sor - Taksony sor - 70-es vasútvonal 
- Wysocki utca - Széchenyi út á lta l határolt terüle t 

Leírás: 

• Rákospalota dé li kertváros városrész 
• Kertváros i lakóterü let 
• Jó közösségi közlekedés (5, 25-ös buszok) 

Felmért terület: Rákos út (Rákospa lota i körvasút sor - Széchenyi út között) 

Zóna 9: 

Határo ló utak: Rákos út - Tompa Mihá ly utca - Aulich Lajos utca - Wesselényi utca által 
határo lt terü let 

Leírás: 

• Rákospalota keleti városrész 
• Kisvárosias lakóterü let 
• Megfele lő közösségi közlekedés: 5-ös, 25-ös busz útvonala a terület határán halad e l, 

de nincs a területen be lül kiemelt hálózati elem (villamos. nagy utasszámú/gyakori 
buszjárat stb.) 

Felmért te rü let: Dessewffy Arisztid utca (Wesse lényi utca - Tompa Mihál y utca között) 

Zóna 10: 

Határoló utak: Dobó utca - Régi tér - Palotás utca - Rákos út - Dugonics utca - Nyáry Pál utca 
- Wysocki utca - 70-es vasútvonal által határo lt terül et 

Leírás: 

• Rákospa lota Új falu városrész 
• Ki svárosias terület és vasút menti vegyes gazdasági terület 
• Megfelelő közösségi közlekedés: 25-ös, 125-ös busz 

Felmért terü let: Pázmány Péter utca (Szerencs utca - Do bó utca között) 

Zóna 11: 

Határoló utak: Aporháza utca - Telek utca - Szentmihályi út - Told i sor - Cserba Elemér út -
Régi Fót út - Kazinczy utca - Fő út - Kossuth utca álta l határo lt terület 

Leírás: 
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• Rákospalota Öregfalu és Rákospalota kelet városrészek 
• Falusias kertvárosi. illetve ki svárosi lakóterület 
• Megfele lő közösségi közlekedés: 5-ös- és egyéb buszjáratok út vona la a teriilet hatá rán 

halad el. de nincs a területen bel iil ki emelt hálózati elem (v illamo. , nagy 
utasszámú/gyakori bus~j árat stb.) 

1:clmért terü let: Vécsey Károly utca (Szentmihál yi út - Rákosmező utca közöll) 

Zóno 12: 

Hat:fro ló utak: Pozsony utca - Kazinczy utca - Régi fóti út - Cserba Elemér út - Toldi sor -
Rákos út - Pa lotás utca - Régi tér - Dobó utca - 70-cs vasútvonal - Fő út - Szödligct utca -
Kurta utca - 13em utca - Batthyány utca - Bartók Béla utca által határo lt tcriilet 

Leírás: 

• Rákospalota városközpont. va lamint Központi kertváros és Ráko palota Öregfalu 
városrészek 

• Városközponti terül et és azt határo ló kertvárosi- és falusias kertvárosi terület 
• Fej lelt közösségi közlekedés: Számos buszjárat (pl. 25. 104. 204 járatok) érinti a 

terü letcl 

relmért terül et: Bocskai utca (Illyés Gyu la utca - Dobó utca közöli). valamint Jókai utca 
(Széchenyi tér Ill yés Gyula utca közöli) 

Zána 13: 

Határoló utak: Mogyoród útja - Régi Fóti út - Kossuth utca - Fő út - Pozsony utca - Dal utca 
- Szövőgyár utca - Énekes utca - l lorváth Mihá ly utca - Gubó utca - Csobogós utca által 
határo lt terület 

Leírás: 

• Kossuth utcai lakóte lep, va lamint Énekes utcai vegyes terület 
• Lakótelepi környezet. am it gazdasági területek határolnak 
• Jó közösségi közlekedés: 12-es vi ll amosok, 5-ös busz 

Felmért terület: Kossuth utca (Kossuth utca 57-65 .. 53-55, 39-5 1. 33-37. előll) merő leges 

parko lóhelyek 

L.óna 1-1: 

1 latáro ló utak: Székely Elek út - Szántóföld utca - Kosd utca - Közvágóhíd utca - Károly i 
ándor út által határo lt terület. valamint a Lenvirág utca - Szán tófö ld utca - Kosd utca -

Közvágóhíd utca - Közvágóhíd tér által határolt terül et 

Leírás: 

• Rákospalota kertváros városrész 
• Kert városi je l l egű lakóterü let 
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• Megfelelő közösségi közlekedés: nincs a területen belül kiemelt hálózati elem 
(v illamos, nagy utasszámú/gyakori buszjárat stb.) 

Felmért terü letek: Kemény István utca (Székely Elek út - Töltés utca között) 

Zóna 15: 

Határoló utak: Károlyi Sándor út - Szántófö ld utca - Lenvirág utca - Közvágóhíd tér -
Közvágóhíd utca álta l határolt terület 

Leírás: 

• Kertvárosi lakótelep és Rákospalota ke1tváros városrészek 
• Lakótelepi és kertvárosi je llegű lakóterület 

Megfe le lő közösségi közlekedés: nincs a területen belül kiemelt hálózati elem (vi llamos, nagy 
utasszámú/gyakori buszjárat stb.) 

Felmért terli letek: Vácduka tér, merő leges parkolóhelyek (Bogáncs utca - Közvágóhíd utca 
között) 

Zóna 16: 

Határo ló utak: Szentmihályi út - Bánkút utca - Tompa Mihály utca - Rákos út álta l határolt 
terü let 

Leírás: 

• Rákospalota kelet városrész 
• Kisvárosi je llegű lakóterület 
• Számos szaküzlet, bolt található a területen 
• Jó közösségi közlekedés: számos buszjárat a Szentmihályi út mentén, de nincs a 

területen belül ki emelt hálózati elem (v illamos, nagy utasszámú/gyakori buszjárat stb .) 

Felmért területek: Dessewffy Arisztid utca (Tompa Mihály utca - Szentmihályi út között), 
valamint a Klapka György utca (Tompa Mihály utca - Szentmihályi út között), illetve a 
Pöltenberg Ernő utca (Tompa Mihály utca - Szentmihályi út között) 

Zóna 17: 

Szilas park lakótelep 

Leírás: 

• nagyvárosias, telepszerű lakóterület 
• Megfelelő közösségi közlekedés: kb. 300 m távolságra Új palota, Nyírpalota út, ahol a 

7, 7E, 8E buszjáratok indulnak 

Felmért terü let: lakópark dé lnyugati oldalán lévő uták, a 30. ábra szerint 
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3.2.2. A mérés menete 

2025. június 3-5. között zaj lott a kijelölt útszakaszokon a parkolásfe lvétel. A fe lmérés tanítá i 
i dőszakban történt, kedd-csütörtöki napokon. A parkolási vizsgálatok. mérések többségére a 
városközpontban. városrész-központokban. a lakótelepeken és a kertvárosi területeken került 
sor. 

A felmérés menete a parkolt gépjárművek rendszámának regisztrálásával zaj lott, regge l 8 óra, 
dé l e lő tt 11 óra és este 19 órakor. A parkolási szokások átfogó, dinamikus felméréséhez 
óránkénti mérésre lenne szükség, azonban ezen 3 mérésbő l is számos parkolás i szokás 
kiolvasható, következtetés vonható le . 

• Rövid i dejű (2 óránál nem hosszabb) parkolás 

A 8 és 11 órai mérések alapján meg lehet határozni, hogy milyen arányban történt röv id idejű 
(2 óra vagy annál rövidebb) parkolás a szakaszokon. 

• Egész napos parkolás 

/\mely ik gépjármű mindhárom mérés esetén jelen vo lt - vagyis reggel, dél körül és este is 
detektálásra kerü lt - az azonos mérési területen , az fe l tehetően egész nap ott parkolt. 

• P+Rje l l egű/munkahe l yi parkolás 

Azon gépjárművek , amelyek 8 és 1 1 órakor is jelen vo ltak, azonban 19 órakor már nem, 
feltehe tő leg vagy P+R parkolás jell egge l vagy a munkahelyük köze lében parkoltak és nem helyi 
lakók. 

• Helyi lakók 

Az esti mérés során jelen l évő gépjármlívek pedig fe l tehető leg túlnyomórészt a helyi lakosok 
által használt gépjárművek vo ltak, ami k egész éjszaka során ott parkolnak. 

• Kapac itás-k ihasználtság (foglaltság%) 

A nappali mérések (8, 11 óra) átlagából meghatározható a fe lmért teri.í let kihasználtsága, a 
díjfizetös parkolási övezet bevezetéséhez. 

34 Tervszám: 25056 



35 

Jelmagrnrázat: 

• • • • • Vizsgált terület határa 

Általános iskola. köz~iskola 

• Óvoda 

• Bölcsőde 

Iskolák, óvodák, bölcsődék a 
vizsgált területen 

truktúra 
Ilt.i.111•••. i-•z11:. ere11r 1a. 

31. ábra: Forgalomvonzó intézmények a területen 
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A parkolóhelyek vizsgálata során fonto megnézni az érintett területen található 
létes ítményeket, amelyek látogatása parko lóhelyet igényel. A helyszínen l évő isko lák, óvodák. 
j e l entős fo rga lmat generálnak. Je lentős forga lmat generálnak a bevásárlóközpontok, 
szupermarketek is. A kerület nagy bevásá rl óközpontj ai (World Mali. Pólus, Metro, Praktiker) 
a vizsgá lt terü leten kívül helyezkednek el, é. ezeknek alapból ki e lég ítő számú parkolóhelyük 
van, a parkolóhelyek hiánya miatti átparkolás lakóutcákra nem j e l l emző. Azonban ezek me llett, 
a vizsgált terül eten belül is számos 7.upermarket található (pl. Lidl , Penny, Aldi , Spar), 
va lamint az Újpalotai vásárcsa rnok. Utóbbiak, az említett bevásárlóközpontokkal e ll entétben a 
lakóterületekbc vannak beékelve, ezért nagyobb eséllyel fordu l e l ő. hogy a vásárlók a 
közterületi parkolóhelyeket foglalják. Ugyanez igaz fordítva is. hogy amennyiben nincs 
e legendő parkolóhely a lakóutcákban. akkor megfigye lhető lesz a szupermarketek parko lójába 
tö rténő átparkolás. Utóbbi ell en az üzletek azza l is védekeznek, hogy nyitvatartási időn kívül 
lezárják a parkolójukat. 

Ezek mellett a vizsgá lt területen számos egészségüggyel kapcsolatos intézmény is ta lálható 
például orvos i rende lők , gyógyszertárak. Különböző ügyintézést lebonyo lí1ó hivatalok is 
megtalálhatók a területen, mint a posták , bankok, polgármesteri hi vatal vagy a kerületi 
rendőrkapitányság. 

Továbbá nem e lhanyagolhatóak a va llássa l kapcsolatos létesítmények. valamint a kultúrát. 
szórakoztatást biztosító helyek (könyvtárak, rendezvényház, közösségi házak). 

A kerületben j e llemző közlekedési é pa rko lás i szokásokat alapvetően a kerület fővá ros i 

vá rosszerkezetben elfoglalt helye. a budapesti városközponttal való kapcso lata és közösségi 
közlekedés i ellátottsága határozza meg. 

Tekintettel arra. hogy a XV. kerül et a Főváros pesti részének egyik peremkerü lete. az 
agglomerációval va ló kapcsolata közvetlen, így a kb. 75 ezer lakos be l ő fo rga lma mell ett még 
naponta be kell fogadn ia az agglomerációból érkezők átmenő, vagy parkolóhelyet kereső 

cél fo rgalmát. 

Parko lás szempontjából általánosnak tekinthető az alábbi felosztás: 

• helyi lakosok gépj árművének parkolása (táro lás), 
• kerül etközpont intézménye ihez, kereskedelmi és kult urális létesítménye ihez 

érkezők várakozása (az ügyintézési fo rgalom rövid idejü, a munkába járás hosszú 
id ej ű parkolás), 

• a városközpontba gyors bejutást biztosító kötöttpályás közlekedési j ármüvek 
megállóhelyei , állomása i köze lében jel l emző P+R (Park and Ride) jellegü 
várakozás, mego ldására a fővárossa l való együttműködésre van szükség 

Fenti vizsgá latok alapján az alábbi - parko lást éri ntő - problémák, j e ll emzők állapíthatók meg: 

Városközpontban: 

• nagyarányú gépjármű használat. 

• je l e ntős parkolási igény, 
• a park olófelületek túlzott aránya a közterü leteken; 
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Lakótelepeken: 

• parkolóhelyek száma e lmarad a parko lási i gényektő l , 

• a felszíni parko lók száma csak a zö ldfe lül etek rovására növelhető , 

• gyakori a ha ladó forga lmat akadá lyozó parko lás, 
• kevés P+R (Parko lj és utazz!) parko lóhe ly á l 1 rendelkezésre. 

Intézmények környezetében: 

• M ind az egészségügy i, mind az oktatási intézmények esetében magas a várakozási 
igény. 

• Az oktatási intézmények körül e lmondható, hogy á lta lánosságban jellemző 

probléma a reggel 7.30 h és 8.15 h között, valamint 13.00 h körül tapaszta lható 
forga lmi és parkolás i káosz, amelyet az a utóva l isko lába érkezők okoznak . Ennek 
rendezése, szabályozása, a kritikus időszakokra speciá lis parko lók kije lö lése 
elengedhetetlen ahhoz, hogy az é rintettek összességében j obb he lyzetbe kerüljenek. 

3.2.3. A kapacitás felmérése 

A mérésekke l párhuzamosan az egyes tetiil etek kiválasztott utcáinak kapac itás fe lmérése is 
megtörtént, amely alapján megállapíthatóvá vált az egyes terü letek arányos kapacitás­
kihasználtsága. 

Az a lábbi táblázatban megta lá lható a fe lmé1t szakaszokon l évő közterü leti parko lók száma, 
kapacitása. A kapacitásvizsgálatok eredményét mutató táblázatokban fe ltüntetésre került a 
szabá lytalanul (zö ldfe lületeken, kapubehaj tókban) várakozó gépjárművek száma is. mivel ezek 
is parkolási igénykéntj e lennek meg. 

A parkolás i kapacitás felmérése a fe lmért szakaszok azon közterü lete it fed i le, ahol lehetséges 
és megengedett a várakozás. A magánparko lókat a számlá lások nem vizsgá lják sem j e len 
tanu lmány ban, sem a díjfizető övezet részletes vizsgálata során . 

A vizsgált terül eten a kapacitás meghatározásának a lapjául az e-UT 03.02.33 „Gépjármű­
várakozóhelyek geometriai kialakítása" Útügyi Műszaki leírás 4. táblázata szo lgá l. 

Általánosan a párhuzamos parko lás esetén 6 méterenként, merő leges parko lás esetén 2,5 
méterenként, ferde pa rko lás esetén 3,5 méterenként került fe lvételre egy parkolóhely. Fentiek 
aló l kivéte lt képeznek az o lyan kiépített parko lóhelyek, aho l ettő l e ltérő méretű parko lóáll ások 
kerül tek fe lfestésre, kijelölésre. Ebben az esetben a kij e lö lt parko lóhe lyek darabszáma a lapján 
tö1tént a számolás . 

A mel lékutcák, lakóutcák esetén több he lyen a he lyi parkolási szokásokra fi gye lemmel történt 
a felvéte lezés. En nek pé ldájaként hozható a Pö ltenberg Ernő utca, aho l annak érintett szakaszán 
a burkolatszélesség - 6, 1 m, kétirányú forga lo m esetén 6,0 m szabad útfe lületet szükséges, 
egyo ldali párhuzamos parko lás esetén a megmaradó útfe lület - 4, 1 m, ennek e ll enére az 
útszakaszon egyolda li párhuza mos parko lás fe lvételezése zajlott le. 

Zö ldterületen történő parko lást a tanulmányterv nem vette be le a kapacitásba, mert az 
szabálytalannak minősül. 
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Szakasz 
l lelyszín Parkolás jellege 

Kapacitás 
jele (db) 

1 Nyírpalota út Merőleges parkolók 175 

2 
Drégelyvár u., Molnár Drégelyvár utca: Merő l eges parkolók, 

147 Viktor u. Molnár Viktor utca: Párhuzamos parkolás úttesten 

Párhuzamos parkolás az úttesten / 
3 Szűcs István u. Liuest melletti térkő burkolatú párhuzamos 64 

parkolóál lások 

Besenyő park, Széchenyi 
13esenyő park: Merő l eges parkolók, 

4 
Út, Ö1járat LI. 

Széchenyi út: Merő leges parkolók 96 
Ö1:járat utca: Merő l eges parkolók 

5 Csorvás u. 
Párhuzamos parkolás az úttesten / 

70 
úttest melletti gyeprácsos párhuzamos parkolóál lások 

6 
Szent Korona útja , Szent Korona útja, Alkotmány utca: 127 
Alkotmány utca Merőleges parkolók 

7 Szent Korona útja Úttesten l évő + úttest melletti 
74 gyeprácsos párhuzamos parkolóállások 

8 Rákos út Kétoldali párhuzamos parko lás úttesten 103 

9 Dessewffy Arisztid u. Párhuzamos parkolás úttesten 85 

10 Pázmány Péter u. 
Úttest melleui , szegéllyel elválasztott aszfa lt 

87 burkolatú párhuzamos parkolóállások 

11 Vécsey Károly u. Párhuzamos parko lás úttesten 62 

Bocskai u.: Kéto ldal i párhuzamos parkolás úttesten + 

12 Bocskai u. , Jóka i u. 
Linest mellett l évő gyeprácsos burko latú 64 

parko lóál lások 
Jókai u.: Párhuzamos parkolás úttesten 

13 Kossuth u. Merő l eges parkolók 76 

14 Kemény István u. Úttest mellen lévő gyeprácsos/aszfa lt 
34 burkolatú párhuzamos parkolóállások 

15 Vácduka té r Merőleges parko lók 58 

Dessewffy Ariszt id u., 
16 Klapka György u., Párhuzamos parkolás úttesten 67 

Pöltenberg Ernő u. 

17 Szilas park Merő l eges parkolók + 131 
Párhuzamos parkolás úttesten 

1. táblázat: Vizsgál! zónák lÍlszakaszok és kapaci1ása 
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4. A vizsgálat eredményei 

A forgás i eredmények alapján látható, hogy a vizsgá lt terül eten nagy arányú a > 120 perces 
parkolás, illetve, hogy jellemző a magas kihaszná ltság. 

Az egyes változatokban kiépítendő jegykiadó automaták számát a forga lomtechn ika i 
engedélyezési és ki viteli terv határozza majd meg, a létesítéskor érvényes jogszabályi környezet 
szerint. 

Amennyiben további terü leteket kíván az önkormányzat korlátozott haszná latúvá tenn i, 
javaso lható e lőbb egy időkorl átos zóna bevezetése, amely megmutatja, hogy a korlátozás 
ell enére is mennyien haj landók használn i az adott parko lófelületet. Az időkorlátos zónarész 
jelölése lehet el térő, fe l tűnő , kiegészítő táblákkal , illetve burko lati jelekkel is megerős ítve. 

Foglaltság(%) 8 órakor 
Csak 

jelen volt, Egész na pos 
napközbeni 

Szakasz az tán elment pa rkolás Kapacitás 
jele 

Helyszín 
8 óra 

11 
19 óra (%) (%) (8, 11 , 

parkolás 
(db) 

óra (8 óra, 11 
(2 ó rás 19 óra) 

ór a) 
parkolás) 

1 Nyírpalota út 86% 8 1% 116% 25% 53% 12% 175 
Drégelyvár u„ 

2 Molnár Viktor 85% 85% 95% 22% 52% 14% 147 
u. 

3 Szücs István u. 53% 52% 53% 21 o/o 25% 17% 64 

Besenyö park, 
4 Széchenyi út. 63% 60% 63% 22% 31% 18% 96 

Örjárat u. 

5 Csorvás u. 90% 86% 90% 27% 53% 13% 70 

6 
Szent Korona 

52% 5 1% 73% 15% 3 1% 13% 127 útja 

7 
Szent Korona 

49% 54% 53% 11% 32% 11 % 74 
úti a 

8 Rákos út 32% 36% 39% 27% 17% 7% 103 

9 
Dessewffy 

124% 133% 140% 19% 60% 4 1% 85 Ariszt id u. 

10 
Pázmány Péter 

84% 84% 11 4% 27% 43% 18% 87 
u. 

11 
Vécsey Károly 

8 1% 84% 82% 26% 35% 24% 62 
u. 

12 
Bocskai u„ 

86% 86% 97% 22% 45% 22% 64 
Jókai u. 

13 Kossuth u. 109% 10 1% 146% 34% 47% 25% 76 

14 
Kemény István 

115% 115% 156% 29% 56% 29% 34 
u. 

15 Vácduka tér 62% 64% 78% 11% 4 1% 14% 58 
Dessewffy 
Arisztid u„ 

16 Klapka György 130% 134% 99% 25% 55% 42% 67 
u„ Pöltenberg 
Ernö u. 

17 Szilas park 85% 73% 10 1% 37% 40% 15% 131 

2. táblázat: Vizsgált helyszínek mérési eredményei 
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A beépítettség, a közösségi közlekedési ellátottság és a parkolási szokások ismeretében minden 
egyéb csatlakozó parkolófelületet díjmentes zónaként kell kezel ni , annak érdekében, hogy 
nagyobb számú, ingyenesen használható, de még a városközpont gyalogos vonzáskörzetében 
l évő parkolóhelykínálat is rendelkezésre álljon. 

A 17 vizsgá lt szakasz közel két harmadán 70%-os telítettség fe lett vo lt az érték. A 9, 13, 14 és 
16 zónákban l évő szakaszon jelentős volt a szabálytalan parkolás aránya. A vizsgált 3 
időszakban a foglaltság mértéke reggel 8 órától kezdve fo lyamatosan növekedett, több esetben. 

Azok aránya, akik reggel 8 órakor regisztrálásra kerültek, azonban a két órával későbbi 

méréskor már nem voltak a helyszínen, a Szi las-parknál volt a legmagasabb, 37%. 

Egész napos parkolásnak azt tekintettük a mérés során, amikor reggel 8, 11 és 19 órakor is a 
parkolóban vo lt a gépjármű. Egésznapos parkolási arány a Kemény lstván utcában, Dessewffy 
Arisztid utcában volt a legnagyobb, több mint 60%. Vélhetően ezekben az utcákban a lakók 
parkolási aránya j elentősebb napközben is. 

Azon járművek aránya, amelyek 8 és 1 1 órakor megtalálhatók voltak, de 19 órakor már nem, a 
Dessewffy Arisztid utcában volt ugyancsak a legnagyobb (41 és 42%) a teljes területhez képest 
a többi szakaszhoz képest. 

A legnagyobb átlagos telítettségek a Szentmihályi út egy kilométeres körzetében vo ltak 
mérhetőek . Ugyanezeken a terül eteken vo lt a legnagyobb a legfeljebb 2 órás tartósságú 
parkolás. 

A 32. ábrán látható a telítettség mé1téke a vizsgált szakaszokon. a nappali mérések (8. 11 óra) 
átlagát véve. Az ábrán jelölve van a 70%-os fog laltságot (zöld szín) nem elérő területek, és a 
70% vagy afeletti fog laltságú (piros szín) területek. A díjfizetési kötelezettség olyan várakozási 
területen, olyan időszakra (tervezett időszak) rendelhető el, amelyen az adott időszakban a 
járművek várakozására alkalmas helyek átlagos fog laltsága a 70%-ot meghaladja. Az ábrából 
kiolvasható, hogy a 70%-os telítettséget meghaladó terü letek Újpalota városrész, a Szerencs 
utca menti területek, a Szentmihály út menti területek, va lamint a kerület városközpontja és 
környéke. Szembetűnő, hogy a Budapest központjához legközelebbi területeken (Rákospalotai 
körvasút sor menti terül etek) volt a legalacsonyabb az átlagos fog laltság. Ez alapján itt nem 
számottevő a terü let P+R-ként való használata, legalábbis j e lentős tartalék van még a 
parko l óhe lyekből. Ez annak is lehet köszönhető, hogy a vasút túloldalán, Zuglóban is még 
vannak nem fizetős területek. 

A 33. ábrán látható a vizsgált szakaszokon a két óránál nem hosszabb parkolás aránya. Magenta 
színnel vannak jelölve azok a területek, ahol a röv id idejű (max. 2 órás) parkolás aránya 20% 
vagy afelett volt, és lila színnel jelölve, ahol 20% alatt volt. A telítettség megállapításánál 
figyelembe kell venni , hogy az átlagos telítettség legalább 20%-a két óránál nem hosszabb idejű 
parkolási igénnye l lép fel. 

Ahhoz, hogy egy területen bevezethető legyen a fizetős parkolás, ahhoz a 70%-os telítettségnek 
és a legalább 20%-os két óránál nem hosszabb idejű parkolási igénynek is teljesülnie kell. A 
34. ábra bemutatja, hogy melyek azok a terü letek, ahol mindkettő teljesül. A 34. ábrából 
kivehető, hogy közel megegyeznek azok a területek, ahol a 70%-os foglaltság és a 20%-os rövid 
idejű parkolás is teljesül. Ettő l kivétel a 2-es és a l 2-es zóna, ahol a 70%-os fog laltság ugyan 
teljesült, de a rövid idejű parko lás csak 19% volt, ami viszont majdnem eléri a szükséges 
értéket. 
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Jel11u1gyará:ut: 

(í4\--zóna jele 

~Zóna foglaltsága(%) 

foglaltság 70% alatt 

foglaltság 70% , ·agy 
felette 

Flzetós ,·árakozá~i önut 
benuthetösége - kihasználtság 

32. ábra: Telítettség mértéke a vizsgált szakaszokon (Nappali mérések, 8 és 11 óra, átlaga) 
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~Zóna jele 
~1 óriinálnem 

hosszabb parkolás 
aránya (%) 

.J óróll(f/ 11e111 hos.s::oób }Jnrk olós 

20% afart 

20% Yagy felette 

33. ábra: 2 óránál nem hosszabb parkolások aránya (Nappali mérések, 8 és 11 óra, átlaga) 
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Jelmagyarázat: 

Foglaltság 70% ala tt és 2 
órás parkolás 20% alatt 

Foglaltság 70% felett és 2 
órás par kolás 20% felett 

Foglaltság 70% felett, dc 2 
órás parkolás 20% ala tt 

Fizetős pa rkolás 
---- bevezethetőségének 

további vizsgálata javasolt 

34. ábra: További vizsgálatrajavasolt területek 

Fizetős vé ra kozási !!vezet 
bcvczcthctóségc 

inn struktúra 
.• „. , .• „ .• ,„ • •••• , , .• 
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A 34. ábrán lehatáro lásra került az a terü let. ahol a fi zetős parko lás bevezethetőségének tovább i 
vizsgá lata j avaso lt. Ezen a terül eten a vizsgált útszakaszok döntő részén a 70%-os fog laltság és 
a 20%-os rövid idejű parkolás is teljesült. Azok a terü letek, ahol mindkét paraméter teljesü lt, 
kiegészültek déli iránybó l a Rákos úti lakóteleppel és a vo lt BM lakóteleppel. valamint a 3-as 
zóna, Apolló utcátó l északra l évő utcái va l. Megfon tolandó lehet a MÁV telepen a fizetős 
parkolás bevezethetőségének további vizsgá lata, azonban a telepen be lü l j elenlegi állapotban 
az utcák szükössége miatt korlátozott a szabályosan kij e l ö lhe tő parkolóhelyek száma. Északi 
irányból a további vizsgá latra javasolt zóna határa a Szilas-pataknál lett kijelölve. A Szi las­
pataktól északra talá lható kertvárosi és lakótelepi rész a városközponttó l távo labb eső terü let. 
kevesebb fo rga lomvonzó létes ítménnye l. 

A fizetős parkolás bevezethetőségének további vizsgálata a Szentmihá lyi út - Neptun utca 
- Lőcsevár utca - Rákospalotai kön 1asút sor -Thököly utca - Apolló utca - Szent Korona 
útja - Vasu tastelep utca - Wesselényi utca - M3 bevezető - Széchenyi út - Wysocki utca 
- 70-es vasútvonal - Szi las-patak - Régi Fóti út - Aporháza utca - Telek utca - Szilas park 
által ha tárolt területen javasolt. 

Zóna 70%-os foglaltság 2 óránál nem Fizetős parkolás bevezethetőségének 
teljesül? hosszabb parkolás további vizsgálata javasolt? 

aránya teljesül? 

1 Igen Igen Igen 

2 Igen Nem Igen 
„ 
.) Nem Nem Apo lló utcától északra található része 

4 Nem Nem Nem 

5 Igen Igen Igen 

6 Nem Nem Igen 

7 Nem Nem Nem 

8 em Nem Nem 

9 Igen Igen Igen 

10 lgcn Igen Igen 

11 Igen Igen Igen 

12 Igen Nem Igen 

13 Igen Igen A Szi las-patakról dél re található része 

14/A Igen Igen A Szi las-patakról délre található része 

14/B Igen Igen Nem 

15 Nem Nem Nem 

16 Igen Igen Igen 

17 Igen Igen Igen 

3. táblázat: Fizeíős parkolás bevezethetőségének előzetes vizsgálati eredménye 

Ha egy terül eten, útszakaszokon nem telj esül a fizetős parkolás bevezethetőségének fe ltétele, 
nem jelenti azt. hogy nem lehet bevonn i a zóna azon részébe, ahol teljesülnek a fe ltételek, ha 
összevonva átlagosan ezután is teljesülnek a fe ltételek. Tehát jelen esetben a javaso lt zónát 
fe ltehetően lehetne bővíteni például a 3-as vagy 7-es zónákkal úgy, hogy még mindig 
teljesülnének a feltételek. Ezeket az értékeket súl yozza az adott terü leten lévő parko lószám, 
ami jelen tanu lmányterv ben nem lett felmérve a te ljes vizsgált területre, csakis az előzetesen 
kijelölt útszakaszokra. A mérések alapján nem zárható ki. hogy a teljes vagy közel a teljes 
vizsgá lt területen bevezethe tő a fizetős parkolás, ugyani s az összes vizsgált útszakasz átl agát 
nézve 79%-os az átlagos fog laltság a területen. Azonban ez az érték önmagában fé lrevezető 
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lehet, a pontos érték meghatá rozásá hoz szükség van a vizsgált terü leten belüli összes útszakasz 
foglaltságát, kapacitását fe lmérni. 

5. Lehetséges műszaki megoldások 

5.1. Lehetséges megoldás i j avas latok a parkolás i rend rendezésére 

A parko lás i rend rendezéséhez e lengedhetetlen, hogy a javasolt terü leten a pa rkolás részletes, 
jogsza bá ly szerinti vizsgá lata megtörténj en. A sűrűbben lakott területeken nagyobb parko lás i 
igény merü l fe l minden esetben. 

A pa rkolási feszültségek csökkenthetők várakozás i övezetek és/vagy korlátott várakozás i 
övezetek bevezetéséve l. A pa rko lási díj bevezetése forga lomszabá lyozás i eszköznek szám ít. A 
várakozás i övezet és a ko rlá tozott övezet kombiná lható . 

Röv id és hosszú idej ü parko lóhe lyek megkü lö nböztetése a díjfizető övezetek bevezetése né lkül 
is szükséges lehet. Röv id idejü parkolási igények az intézmények, közintézmények 
környezetében, egy szük idő interva ll umban j e lenik meg. Míg a hosszú idej ü parko lás i igény, 
adott esetben P+ R pa rko lás i szükséglet a kerü let szélén, kevésbé frekventá lt he lyen kell , hogy 
biztosítva legyen . Peremkerü let lévén a P+ R fo rga lom nagyobb arány ban jeleni k meg, m int a 
be l ső kerületekben. Hivata los P+R parko ló a kerü letben nem ta lá lható. 

Budapesten több kerü letben bevezetésre került „ lakossági várakozási engedé llyel" parko lók 
bevezethetőségét egyeztetn i kell a Budapest közút fo rga lomtec hnika i osztályáva l. 

Kitaposott zöldfe lületek he lyreállítása szakaszosan egy-egy utca kiválasztott szakaszán. 
lakosság bevonása né lkül nehézkes, eredményessége megkérdőj e lezhető. 

Javaso lt fe lmérn i, hogy a gépjá rmüvek te lken be lü l történő (zóna specifikus) e lhe lyezése 
m ilyen mértékben mego ldható. Tapaszta lat, hogy d íj fizető övezet esetén a 2 . és 3. já rrnü 
táro lását a lakosság meg tudja oldani te lken be lül. azonban ezt pusztán e lő írássa l nem lehet 
e lérn i. 

A Zöld 15 Egyesület még 2024 januá1jában készített egy online fe lmérést a kerü leti lakosság 
körében, amit 19 16 fő tö ltött ki . Közülük 98,6%-a vallotta magát XV. kerület i lakosnak. A 
k itö l tők 85%-a szerint a parko lók fe lfestése je lentősen meg tud ná könn yítené a pa rko lást. 

5.2. A parkolási koncepció alapelvei 

A kerület parko lás-szabá lyozási e lveinek kia lakítása az alábbi a lape lvek szerint ke ll , hogy 
törté njen: 

• Rendszere lvüség a parko lás-szabályozásban e lengedhetet len. 
• A parko lás-szabá lyozás segítse a fenntaitható közlekedés i rendszert kia lakítását. 
• Városközpontban a pa rko ló helyek számának növelése nem cél. de szinten ta rtása igen, 

fe lszíni parko lók é pítménybe áthelyezése fokozatosan tervezendő, a fe lszabadu ló 
terü letekre egyéb funkciók te lepü lhetnek (közösségi, gya logos, zö ldterü let) . 

• A parko lás i létes ítmények he lye a városközpont szé lső övezete. 
• A városközpontban zö ldfe lü letek rovására nem bőv íthetők a fe lszíni parko lófelü letek, 

de a lakótele peken ki sebb mértékben igen . 
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• A fizcLő övezet bevezetése javaso lt. korszerü alkalmazásokka l és a parkolási 
kedvezmények alapos megfontolásáva l. 

• P+R (Parko lj és utazz!) parko lási igények által okozott prob lémák megoldása 
szükséges. A ke rül etközrontban nincs helye az egész napos várakozásnak. azt a kerület 
kli l ső részén. a fővárossa l való egyezteLések és megá ll apodás alapján kell rendezni. 

• Oktatás i intézményekné l, a vasútá ll omásná l és a metrórncgá llóknál parkolás­
szabályozás (K+R he lyek kijelölése) elengedhetet len. 

A fenti alapelvek elfogadása és betartása l e hetővé teszi egy olya n parko lás-szabályozás i 
rendszer bevezetését és mlíködtetését, amely hozzájárul az é lhető városi léthez. A parkolóhely­
kíná laL bővü l ésébő l is adódó, növekvő forga lom élhetetl en városhoz vezel. A parkolási 
létes ítmények építése - parko lóházak é mélygarázsok - a gépjármüvek tárolására ugyan ad, 
vitatható hosszú távú. illetve financiáli s fenntarthatóság mellett - megoldást. de a hozzájuk 
vezető közutak nem bőv íLhe tők végLelenségig. 

A parkolás i léte ítmények biztosítása mi ndig forgalomke ltő hatású, így nagyobb parkolási 
létes ítmények tervezése esetén a környező úthálózat forga lmi terhelését és távlati 
megfe le l őségét is vizsgáln i szükséges. 

;\ park olóá llások számának növekedése - habá r látszó lag kedvezőbb helyzetet teremt az 
igények ki elégítésével sok hátránnya l Jar (forga lomkeltés , konfl iktusok, 
kö rn yezetszennyezés), el is lehetetl eníthet i a városközpont köz lekedési helyzetét, és nem­
közlekedés i j ellcgü fejlesztési l eh e tősége i t. 

A nagyobb kapac itás - nagyobb fo rga lmat fog generá ln i. 

Ezért a kerü letközpontban nem javasolható a parkolófe lületck növelése. de határain. közösségi 
közlekedésse l ell átott helyeken, támogatandó a többszintes parkolóházak. ill etve mélygarázsok 
építése és használatuk népszerüsítése, ha azok megvalós ításával párhuzamosan bizonyos 
parko lóíelületek megszünnek a városközpontban , helyükcL gya logos zó nának, illetve 
zö ldterületnek adva át. 

A lakótelepeken a l'el zíni parko lóá lláso k számának növelése számos helyen nem lehetséges. 
szo lgá ltatásoknak is helyet adó parkolólemezek kialakítása középtávon viszont reá li s, dc 
kö ltséges lehetőség. Meg kell vizsgá lni a magánparkolókkal való cgyüttrnüködés lehetőségét 
és egy egységes tájékoztatási rendszer bevezetését is. 
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5 .3. Lehetőségek a szabályta lan parkolás visszaszorítására 

A szabálytalan parkolás visszaszorítása csak fokozott közterül et fe lügye leti j elenléttel és 
kampányok. tájékoztatáso k mcl lett mego ldható. 
Célsze rű a jelzésrendsze rt felül vizsgálni. egyértc lrnüsíteni . 
Amennyiben a keres let (gépjárm üvek száma) nem csökken j e l entős mértékben, abban 
az esetben a szabálytalan parko lások aránya nem csökkenthető . Sok esetben 
tapasztalható a kerü letben. hogy míg az egy ik utcában ni ncs szabá lytan parkolás, a 
másik utcában 20-30%-kos a szabálytalan pa rk olás aránya. Ez is azt mutatja, hogy 
többlet gya loglási távo lságot nem vállalva, mindenképpen a célpont köze lében 
parkolnak a lakoso k. Alapvetően elmondható, hogy minden gépjármütu lajdonos szeret i, 
ha az otthonábó l ki tekintve rá lát a j ánnüre. 
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5.4. Kapacitásnövelés lehetséges műszaki megoldásai 

Kitaposott nagyobb területeken parkoló kiépítése megfontolható, azonban ezek a helyek 
koncentráltan kerü lnek kialakításra, ame ly sok esetben nem olyan a fogadtatása a lakosság 
körében. Fontosnak tartjuk kihangsúlyozni , hogy a kapac itás növe lés tovább i forgalmat generál. 

A kíná lat újabb keresletet generál, ezá ltal nem javaso lt a zöldterül et rovására a 
parko lófe lületeket növe ln i, azonban a kitaposott zöld fe lületek fe lülvizsgá latát j avasolt 
elvégezni, részben helyreállítva, fásítás optimalizálásával a fe lület részben fel használható 
parko lásra. 

A Száraznád utca és a Zsókavár utcai Palota-Holding Zrt álta l üzemeltetett parkolók bérleti díj 
fejében használhatóak. l lyen típusú parkolás kapacitásának növelése támogathatja a helyi 
lakosok parko lásának e l ősegítését. A bérlő a parkolóhelyet bérbe, ingyenes használatba nem 
adhatja és a parkolóhely bérbevéte li j ogát nem ruházhatja át, nem apportá lhatja. 

A meglévő útfelületeken a kapac itásnöve lés zö ldterület elvonás nélkül egy irányúsítással is 
megoldható. Egyirányúsítás bevezetése e l őtt az egyirányúsítás rendszer szinten kell 
megtervezni , lakossági egyeztetést követően a Budapest Közút Forgalomtechnika i keze l ő i 

hozzájárulást az egyirányúsításra. Egyirányúsítással párhuzamosan a részterületeken javaso lt 
30 km/h sebességkorl átozású övezet bevezetése. Az övezet a sebességcsökkentés mellett 
je lentős fo rgalombiztonsággal bír, és a legtöbb esetben az ellenirányú kerékpárosforga lom 
biztosítható. Egyirányúsítás következtében egy útszakaszon több szabályos parkolóhely 
j e lölhető k, ráadásul az ellenirányú gépjárműforga l om és sokasodó szűkü l etekből (amelyet a 
kéto ldal i parkolás okoz) eredő konfliktusok száma csökkenthető . A parkolóhelyek kijelöléséve l 
csökken a részben kapubehajtókban történő megállások száma. 

A kerület határon javaso lt több koncentrált parkoló létesítése, akár külön tari farendszerben, 
közel a közösségi közlekedés i átszállópontokhoz, ezáltal a be lső terü letek részben 
tehermentesülnek a parkoló kereső fo rga lomtól. 

Amennyiben a gépjárműhasználat megoszthatóvá vá li k, kevesebb hosszabb i dejű parkolás 
várható a terül eten. 

5.5. Lehetséges parkoló zóna/övezet típusok bemutatása 

Jelenleg a kerü letben nincs kij elölve várakozás i övezet. A szomszédos kerü letekben „C' 
várakozási övezetek kerültek kijelölve (IV. és XIV. kerületek).A korlátozott parkolási zónák 
kijelölését a forga lomvonzó létesítmények környezetének vizsgálatával a parkolásszámlálás 
alapján kerü lnek minden esetben meghatározásra. Elsőd l eges fe ladat a rendszer egyértelm ű 

(terül etalapú, vagy is zónás) kijelölése, az idő korlátos, d íjfizető és magán-használatú terü letek 
megfe le lő elkü lönítése, a tájékoztatás fej lesztése. A legegyszerűbb , összefüggő zóna-kijelölés 
szükséges.A zónák peremén parkolási feszültségek keletkezhetnek. azonban az üzemelés korai 
szakaszában l ehetőség van fe lülvizsgá latra, adott esetben a zóna további bővítésére, 

amennyiben a bővítésre jelölt területen a peremfeltételek teljesülnek. 
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• "A" várakozási övezet 
• "B" várakozási övezet 
• "C" várakozási övezet 
• "D" várakozási övezet 

35. ábra: /. melléklet a 3012010. (Vi. 4.) önkormányzati rendelethez 

5. § * ( 1) Díjköteles a várakozás - a rendeletben foglaltak kivételével - munkanapokon az ,.A" 
várakozási övezetekben a 8.00 óra és 22.00 óra közötti , a „B„ várakozási övezetekben a 8.00 
óra és 20.00 óra közötti, a „C" várakozási övezetekben és a „D" várakozás i övezetekben ped ig 
a 8.00 óra és 18.00 óra közötti időszakban. 

9 § * ( 1) e) a „C'· várakozási övezetekben 300 for int/óra, 

d) a „D" várakozási övezetekben 200 forint/óra. 
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6. Fizetős övezet bevezetésénél szükséges teendők 

6.1. Előzetes teendők 

Fi zetős övezet bevezethetősége kapcsán az első teendő a tervezett terü le ten telítettségi 
vizsgálat. Ennek módj át és menetét a vonatkozó rende letek tarta lmazzák. 

A vizsgá latot két egymást követő héten munkanapon 8- 18 óra között ke ll e lvégezni. 

A részletes vizsgálat eredményeként körvonalazódnak a lehetséges zónák. 
A parko lásvizsgálatra vonatkozó tanu lmányt az Önkormányzat a Fővárosi testü le t e lé terjeszti , 
amely e lfogadása esetén a később akár utcánként, fokozatosan bevezeth ető a díjfizető övezet. 

A fizetős övezet bevezetése előtt a lakosság tájékoztatása e lengedhetetlen. 

Budapest Fővárosi tu lajdonú közúton is e lvégezhető a mérés , azonban fontosnak ta rtjuk 
kihangsúlyozni, hogy a fizetős övezet kij e lölése csak a Fővárossa l történő megállapodás után 
történhet. A megá ll apodás keretében a Főváros és az Önkormányzat egyeztet, és a kö ltségek 
(beruházási és üzemeltetési) valamint bevéte lek megosztásával kapcso latban. Az Mötv. a lapján 
ugyanis a Főváros i Önkormányzat nem végezhet parko lás-üzemeltetés i fe ladatokat, de a 
tulajdonában lévő utak bevételei végső soron a Főváros i Önkormányzatot il letik. 

Sok esetben e l őfordul , hogy nagy forgalmú Főváros i tu lajdo nú útszakaszokon szabályos 
parkoló a lig fordu l e lő (pl. Szentm ihály i út), de ettő l függet lenü l megállapodást ke ll kötnie a 
két Önkormányzatnak, mert a díjfizető övezetbő l ilyen szakaszok kihagyása további 
feszültségeket okoz. 

A kerü letben tö bb fővárosi tu lajdonban l évő útszakasz is talá lható. amelyek az a lábbiak (a li sta 
nem te ljeskörű j e len tanu lmányterv szinten) : 

Szentm ihá ly i út 
Ny írpa lota utca 
Drégelyvár utca (útpál ya) 
-Rákospalota i körvasútsor 
Ko lozsvár utca 

Szent Korona útja 
M3 bevezető 

Rákos út 

A vizsgá lathoz szükséges minden vizsgálatba bevont szakaszon a kataszteri adatokat 
e l l enőrizni . A kataszter tarta lmazza a zö ldfelületet és útterü letet, a magán és közte rü let határát 
és a kerü leti valamint Főváros i önkormányzati tulajdonban lévő utak részle tezését. 

6.2. Fizető parkolási rendszerrel kapcsolatos e lvárások 

A korlátozott parkolási övezetek bevezetése együtt ke ll já1jon a tájékoztatás fej lesztéséve l, 
m ind a helyszínen, mind internetes és he ly i fe lületeken. Az utcai je l zőtáb lákon a l ehető 

legegyszerűbb ábrákkal, kevés szövegge l é rdemes j e lezni a parko lási rendet. 

A korlátozott parkolási övezetet minden behaj tás i po ntjáná l jó láthatóan ki kell táblázni, a 
jellemző megköze lítés i irányokbó l cé l szerű bal o lda lon is megisméte ln i a táb lázást. 
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Száma parkolás-techni ka i rendszer érhe tő el már a hazai piacon is. Olyan rendszer beszerzése 
j avaso lt, amely megfelel az alábbi . kor zerű rends?erekke l szemben támasztott elvárásoknak. 

Parkolástechnikai rendszerrel szemben tárna ztott ál talános elvárá ok: 

• 24 órás. egész éves fo lya matos működés, 

• vancl álbiztos. fo lyamatos kül téri i.izemelés re alka lmas kialakítás, 
• jegyes és bérletes be-/k i léptetés. 
• rendszámfeli smerés és azonos ítás. 
• díj fizetés automatánál, 
• kompatibili tás a mobi lfizetési zo lgá ltatóval. a Nemzeti Mobilfizetési rendszerrel. 
• a szá llított parkolás-technikai rendszernek olyannak kell lennie. hogy a emzeti 

Mobi lfizetési rendszer. zárt rendszerű parkolókra vonatkozó zo lgáltatá ának 
eli ndulásakor kompatib il is legyen azza l. 

• díjfizetés kezelőnél , 

• d inamiku foglaltság kijelzés. helyben és a te lítettségi adatok exportálása távo li 
adatközpontba is. 

• távíe li.igyeleti . távo li menedzselési l ehetőség, 

• i.igyv iteli fe li.ilet. a rendszer beá llítása inak e lvégzésére. 
• statiszti kai adatszolgáltatás, 
• jegyek és bé rl etek te lj esen zárt kezelése, l ekövethetősége, 

• bérletek és bérlet mozgások nyilvántartá a, 
• jogcímes kiléptetések bizto ítása. 
• adatok biztonságos redu ndán rend zeren történő tárolása. 

Díj fizető automatával szemben támasztott el\'árások 

• parkolási díj fizetése az automatánál. 
• a parko lási díjak és a bérlet megvá ltására kifizetett díjak elk i.ilönített köny elése. 

l együjthetősége. akár bérlettípu onként is. 
• i dőszak i bérletes parkolás e etén a túlparkolás fi zetési l ehetősége. 

• bérletek keze lése. 
• kaputelefon a keze l ő helységge l tö rténő kommunikációhoz. 
• két garnitúra kulcskészlet az automatához és az értéktárolókhoz. 

/\7.onban 2026-tól várhatóan je l entősen átalaku l a parko lás Budapesten. A ,.e· zónában 400 
fo rin t a j elenlegi 300 fo rint helyett. míg a ,.o·· zónában 300 forinto t kell majd fi zetni a je lenl egi 
200 fo rint helyell a parkoló jármüvezetőknek . 2026 közepé ig teljesen megszűnnek a 
parkolóautomaták. így a parkolás kizárólag digitális fo rmában lesz intézhető az e l őzetes hírek 
;.:erint, azonban jogszabályok nincsenek érvényben. Mivel a készpénz.használathoz va ló jog 

2025. tavaszán az alaptörvénybe lett fog lalva, jelen tudásunk szerint a parkolóautomatákra 
továbbra is szükség lesz. A d íjfizető parkolási övezetek kijelö lésének kettő cé lja van: egyrészt 
az úgynevezett forgási sebesség növe lé e (vagyis ugyanazt a parko lóhelyet több gépjármü tudja 
igénybe venni időegység alatt. mivel gyorsabban üresedik meg), a másik a parkolás i igények 
egy rés7ének kiszorítása a terül et rő l. A tapasztalatok szerint pl. Budapest központjában ez az 
eszköz. már csak korlátozottan müködik, a gépjármüvezetők egy része a magas parko lás i díjakat 
is haj landó kifi zetni, hogy úti célja kö7.elében várakozhasso n. A korlátozott várakozá i övezetek 
kij elölése jelenleg az egy ik legelterj edtebb Magyarországon alkalmazott parkolás-szabályozás i 
módszer. 
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7. Lehetséges megoldások időbeli és anyagai vonzatainak 

bemutatása 

Lehetséges mego ldások az alább i fej ezetben kerülnek bemutatásra. A lehetséges mego ldások 
kombinálhatók térben és időben . 

7 .1. Tisztán várakozási övezetbe történő bevonássa l (díjfizető zóna) 

A tanu lmányban vizsgá lt útszakaszok alapján tett következtetések alapján nagyságrend il eg a 
Rákospalotai körvasútsor menti területeket ki véve cél szerű a részletes telítettségv izsgálatot 
elvégezni. A terület lefedi a központi területet, és a legnagyobb l aksürüségű terü leteket (zóna 
1. 2.5.1 7, 16, 10, 12). 

A várakozás i övezetbe (díj fizető zóna) történő bevonásával megszüntethető. de mindenképpen 
csökkenthető a P+R je l legű várakozások központi területén, mely felszabaduló 
várakozóhelyeket eredményezhet. Általános tapasztalat, hogy a díjfizető övezet bevezetésével 
közel 10%/-kal csökken a kereslet. 

A díjfizetés miatt egy-egy várakozás i esemény röv idebb, a forgás i sebesség nő , ezáltal az 
intézmények, egyéb frekventált célpontok közelében parkolóhelyek szabadulnak fel, 
könnyebbé válik a parkolóhe ly keresés, csökken az parkolóhelyet kereső forga lom, és az 
e lérhetőség növekedésével a gazdaság i egységek helyzete is javul. 

A Kktv. 48. § (5) bekezdésének e) pontja alapján felhatalmazást kap a helyi önkormányzat, 
hogy a kedvezményes várakozásra j ogosultak körét a PR-ben foglaltakon tú l is megá llapíthassa. 
Ezzel l ehetőség nyílhat o lyan képv ise lő testületi rendelet megalkotására. mel. kimondja. hogy 
valamennyi olyan j ármű , melynek üzembentanójának állandó lakcíme XV. kerü let 
közigazgatási területén belül található 2, vagy akár több órára, (de nem a te ljes üzemidőre,) 

díj mentes várakozásra j ogosult a te lj es várakozási övezet terü letén. 

Kontraprodu ktív, ha egy várakozási engedély túl nagy terü letre érvényes, ezé11 egy esetleges 
fizetőövezet konkrét méretétő l függően érdemes lehet kisebb zónákra megadni az engeédly 
érvényességét. Je lentősen parkolóhelyhiányos terü leteken azonban tú l kics i zónát sem szabad 
kijelölni . 

A kedvezményezett i dőtartamot a szé l védő mögé kihelyezett tárcsával ke ll jelölnie. 
A max imáli s engedé lyezhető üzem i dőt az Önkormányzat határozza meg. Természetesen a 
rendelet szabályozhatj a a kedvezményes várakozási l ehetőség területét is, így kimondhatja akár 
azt is, hogy mely útszakaszokon vehetik ezt igénybe az arra jogosultak. 

Mindazonálta l fontos kiemelni, hogy ez a fajta megoldás je lentős adminisztrációs terhet ró a 
parko l ásüzemeltetőre, hiszen (a visszaélések csökkentése érdekében) az évenként megúj ítandó 
engedélyek kiváltása és központi rendszerben történő rögzítése a j anuár februári hónapban 
je lentős ügyfél igényt generál. 

A fentieken túl a várakozási övezet terü letén l évő kizárólagos várakozóhelyek (amennyiben a 
j ogosultak azokat nem adják vissza) automatikusan bevételt fognak termelni kihasználtságuktól 
függellenül. Általában a fizetős övezet bevezetése a kizáró lagos he lyek számának csökkenését 
eredményezi Budapesten. 
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Azokon a központi terü letek várakozóhelyein, ahol a kerület indokoltnak talá lj a l e hetőség nyílik 
i dőkorlátot megadn i a várakozásra, hogy ezálta l is biztos ítva legyen az ügyintézésre érkezőknek 

a szabad várakozóhel yeket a fo lyamatos jármű forgássa l. 

7 .2. Kizárólag korlátozott várakozási övezet kijelö lése (időkor l átos zóna) 

Korlátozott várakozási övezet vagy szakaszok kij elölése sok esetben megoldást nyújthat. Ezt a 
fajta övezet bevezethetőséget számlá lással nem kötelező alátámaszrani , azonban javasolt a 
kritikus terü leteken részletes parkolásfe lvételt elvégezni . A parkolásfelvétell el szakaszonként 
e l emezhetővé válik, és rajzo lódik ki a terület. Ez a fajta korl átozás a hosszú i dejű parkolásokat 
szorítja ki. 

Ebben az esetben a vizsgált területen belül több kisebb területen belü l kerülne létrehozásra egy 
korlátozott várakozási övezet, ahol 2, vagy több órás korlátozás lenne érvénybe. Ezáltal a 
lakosoknak, ügyeket i ntézőknek a centrum közelében lakóknak díjfizetés nélki.il is l ehetőségük 

nyíl na várakozni a környező utcákban. 

36. ábra: Közösségi megállók és vonzáskörzeteik 

A korlátozott övezeten be lü l to vább korlátozható a használók személye (pl. várakozni tilos kiv. 
eü dolgozók), de a zóna értelmében rájuk is vonatkozik az időkorlát. A zóna az út te ljes 
keresztmetszetére vonatkozik. 
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A korlátozási övezeten belül leheLőség van elté rő időszakú és időtartamú zónák kije lölésére. és 
egy szakaszon belü l egy -egy szakasz je lö lhelő ki. 

37. ábra: Kor/átozo/I várako::.ási öve::.etben előforduló kiegés;;ítő táblák (Budapest, XXJJ. kerület) 

Ennek a megoldásnak a legnagyobb e l őnye, hogy ki sebb köl tségbe kerül. mint a díjfizető 
övezet. em szükséges parkolás üzemellető létrehozására és nem szükséges nagy menny iségű 

admini ztrációs munka az engedélyek nyil vántartására. 

Ugyanakkor je lentős hálránya, hogy ami vel lÖbb szűk területre alka lmazható, így a P+Rjel l egű 

várakozás gyors átterhe l ődéséve l járna a környező lakóövezeli területekre. azonban a rövid 
idejű parkolást igény l ő területeken a problémát enyhítené (hi vatalok, posta, cü intézmények). 
Erős közterület-felügyeleti jelenlétet igényel a korlátozott várakozási övezet terül etén. 

Ez a megoldás kisebb. egy-egy utcát, városközpontot. fő teret érintő terü letekre működhet, 
nagyobb zónákról nincs tapaszta lat. A megoldá hátránya, hogy nehezen ellenőrizhető, a tárcsa 
időközben átállítható. Az e l l enőrzést a közterület-fe lügyelet végzi, megsértése KRE Z 
szabálysértésnek minősü l. 

7.3 . Várakozási övezet és korlátozott várakozási övezet egyidej ű 

kij elölése (vegyes övezet) 

A vegyes övezet a fentiek lő l annyiban tér el, hogy a várakozási övezeten belü l kij elölésre 
kerülne egy vagy több korl átozott várakozás i övezet, mely je l lemzően azon területet fog lalná 
magába, aho l hi vatalokhoz, vagy egyéb fo ntos létesítményhez kapcsolódóan je lenlős 

ügyfélforgalom generá lódik, valamint nem tartalmaz lakóövezeti terü letet. 
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A korlátozott \'árakozási övezet 2 vagy 3 órás i dőkorlátozással működne. melynek kijelölése 
Megbízó álláspont szerint lenne szükséges keze lni . 

Mindazonáltal a hátrányo k közé soro lható az. hogy a korl átozott vá rakozási ö ezet terü letén 
kizárólagos használatú várakozóhely nem, vagy csak rendkívüli nehézségek árán működtetherő. 
A járművekke l az i dőkorlátozás lejárta e l őtt vá rakozóhelyet kell vá ltan i. Ez a l e hetőségekhez 

képe t a jelenleg i kizárólagos használatú várakozóhelyek áthelyezését kel l, hogy 
eredményezze. 

;\várakozási övezet határainak megjelölése esetén ezen megoldás során fi gye lemmel kell lenn i 
arra is, hogy annak összefüggőnek ke ll lennie. Ennek hiányában két kü lön várakozás i övezetnek 
minősülne , melyben egymás díjmentes várakozásra jogosító hozzájárulásait nem lehet 
elfogadni. 

Fontos megjegyezni. hogy Budapesten jelenl eg nincs ehhez hasonló megoldásra gyakorlati 
példa. így annak megítélése. hogy a várakozási övezeten belül korlátozott várakozási övezet a 
KM R. mellék letének 35. 15. b) pont szerint egybefüggő várakozási övezetnek minősül-e 
főváros i hatáskörben van. 

Várakozási övezet kijelölése 

Amennyiben a jelen tanu lmány által j avaso lt várakozás i övezettel bőv íti a Főváros i Közgyülés 
a PR mell ékletét, úgy a kiépítés során fontos fi gye lembe venni, hogy nem köte l ező a teljes 
rende letbe bevont területet ki is jelölni annak. Lehetséges szí.íkebb területen is kiépíteni a 
parkolás üzemeltetést. amennyiben az megfe lel a KM R. mellékletének 35. 15. a) pont szerint 
feltételeknek. Ez a terü let később bármilye n léptékben bővíthető a PR-ben meghatározott 
terü leti hatályig. 

Ugyanakkor a kij elölés során fontos szemponl. hogy a várakozás i övezetnek egybefüggőnek 
ke ll lenn ie. különben két különböző zónának m i nős ül. Két zóna esetén a másik zónába érvényes 
lakos ági hozzájárulást nem nyí lik lehetőség elfogadni . 

Azon Megbízó igényt, miszerint a várakozási övezet területére vonatkozóan, a nem övezet i, de 
kerületi lakosok is kaphassanak lakossági hozzájárulást, kizárólag a PR rendelet módosításával 
lehetséges elérni . 

A várakozási övezet vonatkozásában je lentkező lakossági és gazdálkodói költségterhek 

Va lamennyi hozzájárulás (lako sági, gazdá lkodó i. egészségügyi) esetében a PR alapján 
kö ltségtérítés megfi zetésére köte l ezhető az érintett. Ezen költségek a hozzájárulás kiadásának 
elbírálásáva l. cseréjével és módosításával kapcsolatban fe lmerült adminisztrác iós. technikai és 
egyéb kö ltségek kére lmező által megfizetett része. (PR. 2. § b) pontja) 

A költségtérítés mértékét - vagy a költségmentességet - az önkormányzat saját rendeletében 
állapítja meg. 

A lakásonként ki adható lakossági hozzájárulások számát két részben határozza meg a PR. 

A lakosság i várakozási hozzájáru lás éves vá rakozási díj a az adott terü leten fi zetendő egyórai 
várakozási díj kétszázötvenszerese. (Ez várhatóan az érintett terü leten „D'' kategóriájú 
várakozási övezetbe történő soro lás esetén 50.000 forin tot jelentene.) 
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A PR alapján az önkormányzat saj át rendeletében a lakáshoz kapcsolódó el ső járműre 

maximáli san 100%-os kedvezményt állapíthat meg, de több olyan kerület is van, amely már az 
e l ső autóra sem adja meg a maximáli s kedvezményt (pl. XI. kerül et első autóra 12.000 Ft, 
második autóra 24.000 Ft - órad íjtól függetlenül). A második jármű kapcsán a maximá lis 
kedvezmény mértéke a j ármű EURO besorolásától függ. A helyi rendeletben meghatározható 
maximálisan kedvezményt és a hozzáj áru lás kapcsán fizetendő legkedvezőbb összeget az alábbi 
táblázat összesít i a „D" kategóriáj ú várakozási övezet (200 Ft/óra) vonatkozásában. 

Gépjármű besorolása Max imálisan adható Legkedvezőbb fizetendő díj 
kedvezmény 

EUR0 3 30% 35.000 Ft 

EUR04 50% 25.000 Ft 

hibrid, vagy EURO 5 70% 15.000 Ft 

teljesen gáz, vagy elektromos 100% nincs fizetendő díj 
üzemű 

./. táblázat: Lakossági díjak „ D " övezet esetén 

Ugyanakkor fontos azt is megemlíteni a lakossági hozzájárulások kapcsán. hogy ha a lakossági 
várakozási hozzájárulás kiadását megalapozó lakóhely olyan ingatlanban van, amelyben 
gépjármű elhelyezésének l ehetősége gépj árműtáro lóban vagy a telken belü l kialak ított 
várakozóhelyen biztosított, a kerületi önkonnányzat a lakossági várakozás i hozzájárulás 
kiadását megtagadhatja, vagy a lakossági várakozási hozzájárulás díját a fenti táblázatban 
rögzítettek szerint is megállapíthatja (PR 10. § (5a) bek.). 

A gazdálkodói várakozás i hozzájárulás vonatkozásában fontos megjegyezni, hogy a PR 11. § 
(4) bekezdése alapján a várakozási díj megfi zetése kapcsán a helyi rendelet max imálisan 50%­
os kedvezményt állapíthat meg. Ez azt je lenti , hogy a he lyi gazdálkodónak a járműve i után 
éppen úgy szükséges várakozási díj at fi zetn ie, mint másnak, csak annak óradíja számára a helyi 
rendelet szerinti kedvezménnye l számítandó. 

Tanintézményekbe történő gyermekszállítás biztosítása a várakozási övezet területén 

Azon tanintézményeknél, melyeknél a Megbízó indokoltnak ta lálj a a várakozási övezet 
kijelöléséhez szükséges kiviteli tervezés során ún. K +R helyek is kije lölhetőek . 
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38. ábra: Példa a Budapest XXll kerületi taninté::mény mellelli K + R parkolóra 

Az eseti megá llásnál hosszabb ideig tartó várakozás a KR E Z alapján alkalmazható 
helybiztosításokon túl. a korábbiakban említett kedvezményezetti köröket bőv ítő hel yi 
rendelettel keze lhető. 

Azon tanintézményeknél. ahol a gyermekek önállóan közlekednek a klasszikus K+R (azaz 
meghatározott i dőintervallumban érvényes várakozási tilalom) segítségével biztosítható a röv id 
idejű megál lá . Ez idő alatt a szülő a gyermeket kirakhatja az autóból. ad egy puszit és már 
mehet is tovább ajánnűve l. („Kiss & Ridc") 

Abban az esetben viszont, ahol a gyermek nem közlekedhet egyedül (pl. bö lcsőde és óvoda) ott 
a fentieken túl időtartam korlátozással is elősegíthető a hosszabb várakozás biztosítása a 
kritikus időszakban . Ebben az esetben a várakozóhelyek száma véges, így azok telítettsége 
esetén más várakozóhelyek állnak csak a szül ők rendelkezésére. Ilyen intézmények kapcsán 
javaso ljuk a helyi rendeletben a várakozási övezeten be lül röv id időre (20 perc) szóló díjmentes 
várakozás biztosítását. 

7.4. Egyéb parkolás-szabályozási javaslatok 

Meg kell állítani a külső - általában az agglomerációból, vagy kerület külső részérő l érkező -
fo rgalmat külső parkolókban, ahol biztonságos környezetben, például építell P+R-bcn a 
járművek parkolása megoldott. és közlekedési módot is lehet váltani ugyanabban a pontban. 
Közösségi közlekedési kapcso latok. intcrmodál is csomópont fej lesztésc , parkolás irányítási 
rendszer megfe l elő részének kiépítése szükséges. 
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A fe lsoroltak nagy része főváros i , több esetben állami fe ladat, messze cú lmutat a kerületi 
feladatkörön, viszont a kerület érdekeit is szolgálja. A kerület lehetősége itt a külső részen 
megadni (segíteni), városközpontban ellehetetlen íteni (megnehezíteni) ezt a típusú parkolást. 

7.5. Parkolófe lü letek bővítése: 

A P+R parkolási lehetőségek fejlesztése - feltét lenü l szükséges, de semmiképpen nem a 
központban. Mivel főváros i feladat, a főváros i koncepció szerint cörténik. 

A Városközpontban nem cél a parkolók számának növelése, de a fe lszíni , idegen forga lom által 
haszná lt parkolók számát csökkenteni lenne szükséges. Parkolási létesítmények 
megvalósításával a felszíni parkolás egyre nagyobb arányban megszüntethető lenne. 

A Lakóterületeken, fő l eg a nagy l akósűrű ségű lakótelepeken kismértékben lehet fe lszínen 
építen i további parkolókat, de az egyéb funkciókat befogadó 

Bármely város közlekedési rendszerének jövőképét, így parkolási koncepciój át is már az 
úgynevezett ,.okos'· megoldások határozzák meg. A Smart City gondolata. alapelve az aktuális 
in formációkat gyűjtő, fe ldolgozó és közvetítő, hatékony és energiatakarékos városüzemeltetést 
lehetővé tevő (digitális) a lkalmazások, megoldások bevezetésére, használatára épül. 

A parkolás tervezése és üzemeltetése a j övőben minden városban rendszere l v űen , egy Parkolás 
Irányítási Rendszer (PTR) kiépítésével tö1ténik majd. 

Parkolás-irányítás i rendszernek nevezzük azt az in fo rmációs rendszert, amely alapkiépítésben 
a parkolás i létes ítmények pi llanatnyi állapotáról összegyűjtött in formációkat feldolgozott 
formában, a megfe lelő módon, időben és helyen eljuttatja •. Rea l-Time„ a parkolási 
létes ítmények potenciális használóihoz, látható in formációkkal segítve őket a számukra 
pillanatnyilag optimális parkolóhely megtalálásában. 

E tevékenység so rán a rendszer a legtöbbször egy nagyobb és összetettebb forgalmi 
menedzsment rendszer része, ahol egyrészt saját adataiva l támogatja a közlekedéspolitikai 
cé lok megvalósítását, másrészt a rendszer más információgyűjtő e leme ibő l származó adatok 
segítségével akár tovább i info rmációt is nyújthat a saját fe lhasználóinak. Természetesen a 
parkolás i menedzsment rendszer működésétő l önmagában nem oldódik meg a parkolás 
problémája semelyik városban sem, de egyéb fejlesztésekkel (parkolási létesítmények építése, 
a közösségi közlekedés és a kerékpáros infrastruktúra fejl esztése, stb.) e lé rhető , hogy a rendszer 
hatékonyan tudjon működni . 

A fenntartható közlekedési rendszer a lapvetően nem az egyéni gépjárműhasználatra épül , így 
te1j edése során egyre kisebbé válnak a parkolási igények, kevesebb autó forga lma (és látvány) 
terheli a városközpontokat. Ennek kialaku lása lassú fo lyamat, de elkerü lhetetlen a városok 
élhetöségének fennta1tásához. 

A parkolásszabályozás és egyik fontos eszköze a fizető parkolás is segíthet a fenntartható 
közlekedési módok fejl esztésében. Európában ma is működik néhány rendszer, amely 
kifejezetten erre irányul : 

Minden parkolás-szabályozási rendszerrel kapcsolatban igaz, hogy a kedvezmények 
rendszerével nagyon óvatosan kell bánni. Több kerü letben és városban e lőfordu l , hogy több 
kedvezményes- gyakran ingyenes - lakossági engedélyt adnak ki, mint amennyi parkolóhellye l 
az adott díjfizető zóna üzemel. Ez Budapest több kerü letében igaz. A kedvezmények 
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átgondolatlan adományozásának másik hátránya. hogy azok visszavonása je l entős lakossági 
elégedetl enséggel jár. 

r:ontos ki emeln i azonban. hogy a szakmai érvek mellen. a kedvezmények meghatározása 
döntéshozói fe ladat tek intettel azok poli tikai és szoc iális vonatkozásira is. 

Általános gyakorlat. hogy a háztartások e l ső gépjá rművére ingyenes - csak adminisztrációs díj 
megfi zetése köte l ező - parko lási engedélyt kapnak a lakók. /\ lego lcsóbb parkolási díj akka l 
számolva is, egy parkolóálláson évente több, mint 500.000 Ft parko lási díj szedhető be, így a 
lakók hozzájáru lása akkor is jelképes, ha a rendeletnek megre le lően az óradíj 250-szcresét 
lizeti k. Természetesen je len tős kedvezmény (de 90 %-nál nem nagyobb kedvezmény) 
megadása javasolható. 

Aktuális reladat és konfliktusforrás a kiadott lakások bérlőinek parkolástámogatása. Mivel 
jelenleg a parkolás ingyenes. a kiadó lakások egy adott zegmens számára vonzóbbak. mint a 
be l sőbb kerületek esetében. Díjfizetés beve7etése esetében ez - meghatározhatatlan mértékben 
ugyan. de - vá ltozhat, ami a lakáskiacló tu lajdonosok számára ked vezőtle nü l hathat. A lakáso k 
bérl ő i esetében legfe ljebb második autóként javasoljuk kedvezmény megadását, amennyiben 
a1. inga tlan tu lajdonosa csak egy autóra igényelt kedvezményt. Ez azon vis zaé léseket 1s 
csökkentheti. amelyek a lakcímmel kapcsolatos . .t rükközésekkel„ a rendszert megkerü lik. 

A munkahelye knél a kedvezmény megítélésének egyedi meg ítélése szükséges, tekintettel a 
kérdés összetettségére. A visszaélések miatt itt is mennyiségi korlát bevezetése javaso lható -
példúul csak két gépjármű váll alkozásonként. vagy 1 j á rmű/adott létszámonként az adott 
telephelyen. Az e l ső autó legfeljebb 50 % kedvezményt kapjon. 

A ked vezményeket szigorúam nyil ván ke ll tartani. hog) ugyanarra az ingatlanra ne lehessen 
kiadni lakossági és munkahelyi kedvezményt is. 

8. A díjfizető övezetek pénzügyi oldala 

/\z alább i fejezet az egyes javasolt fizetö övezet-változatok gazdaságosságát vizsgá lja. 

8.1. Költségek 

A kö ltségek közé ke ll soro lni a rendszer kiépítésének költségeit a javasolt terül eten (e lőkészíté s, 

j egykiadó automaták telepítése, a távl"c lügyeleti rendszer kiépítése. fo rga lomtechnikai 
beavatkozások, kommuni káció, e l őkész ítés. utánkövetés), valamint a7 éves üzemeltetési 
költ ségeket. 

A jegykiadó automaták clhclyczé e a Főváros i Közgyü lés 30/20 10. rendeletében 
megfogalmazottak szerint történhet (a várakozóhelyek 80%-ától legalább 250 méteren belül 
ke ll e lé rhetőnek lenniük). ez az e lőző hatályos rendelkezéshez képest sokkal kedvezőbb 

beruházási költséget jelent. 

Mivel a tapasztalatok szerin t a parkolási övezetekben díjat fi zetők 85-90 %-a (k ülönösen a 
rövárosban) mobil telefonon fi zet. így a rendelet l e hetővé teszi kevesebb automata telepítését. 
dc a várakozóhelyek 80%-ától legalább 75 méteren belül olyan in formációs táblákat ke ll 
elhelyezni , amelyek tájékoztatást adnak a legközelebbi jegykiadó automata e lé rh etőségérő l , 

valan1int a mobiltelefonos parkolási díjfizetés i rendszernek az adott övezetre érvényes kódjáról. 
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A jegyk iadó automaták pontos számát csak a döntés el őkészítő tanu lmányt követő 

forgalomtechni kai engedé lyeztetési és kiviteli terv tudja meghatározni. ahogyan az 
övezetekben szabványosan kije lö lhető parko lószámok is a részletes tervezés során határozhatók 
meg. Je len becsléshez terü letarányosan került fel vételre a várha tóan telepítendő automaták 
száma. 

Azonban ha 2026-ban a Fővá ros úgy dönt, hogy nem szükséges parko lóórákat kiépíteni , abban 
az esetben az automaták beruházás i és üzemeltetés i költsége nem j e leni k meg. Ahogy azt 
korábban látható vo lt, en nek jog i, sőt a lkotmányos feltéte le i sem adottak jelenleg. 

A d íjfizető övezet bevezetése során az a lábbi költségekkel kel l ka lku lá lni : 

Az el őzetes kö ltséget i gény lő fe ladat a lábbiak: 

parkolásv izsgálat, telítettségvizsgálat, 
tervezés, előkészítés, 
forga lomtechnika i beavatkozás (táblázás, festés), 
jegykiadó automata beszerzése, 
parkolás üzeme ltetők számára gépjárművek beszerzése, 
üzemeltető te lephelyének létrehozása. 

Üzeme ltetés i költségek: 

parko lóel l enőrök bérkö ltésége, 
támogató és monitoring rendszer üzemeltetése, 
jegykiadó automata üzemeltetés i költsége (akkucsere. ürítés. hibaelhárítás). 
parko lási rendszer üzeme ltető szoftver éves díja, 
p ihenőhely i ség bérlése (közüzemmel). 
gépjárművek üzemeltetési költsége, 
üzemeltetési humánerőforrás, 

egyéb munkáltatói kö ltség (ruházat, kézi eszközök stb). 

8.2. Bevételek 

A bevételek között kell számolni a díjfizető zónában talá lható parko lóhe lyek óra i haszná latábó l 
eredő díjakbó l befo lyt összeget és a kedvezményes bér l etekbő l (lakosság i, munkahely i és 
egészségügy i kedvezmények), valamint a pótdíjakbó l adódó összeget. 

Je len tervszinten a bevéte leket nem lehetséges becsülni, hiszen a fizetőövezetek mérete, lakók 
gépjármüszáma és a kapacitása sem ismert. 

Alapvetően a bevételek az alábbi főbb csoport okra bonthatók: 
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parko lási óradíjból származó bevételek 
lakossági engedélyek bevéte lei 
pótdíjak 
egyéb kedvezmények (valójában bevételkiesés). 
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8.2 .1. Parko lás i órad íj akbó l származó bevéte lek 

Fontos szempont a meghatározáshoz. hogy egy adott terület parkolóhclyeinek száma. a 
parkolóhelyek szabványos kialakítása következtében csökkenni fog. A csökkenés mértékét 
tervezést követően lehet meghatározni, számos tényezőtő l függ. 

Szintén fontos. hogy egy-egy parkolóhely kihasználtsága hogy alakul. A fizc tőövezct 

bevezetése után a felméréskori adathoz ké pest 10-20%-os kihasználtság csökkenésse l lehet 
számoln i. De ez is erősen e lté rő lehet a területek sajátosságaitól fLiggőe n. 

A díjfi zető i dőszak j elen esetben év i 250 nappal becsülhető, napon belül irodalmi adatok alapján 
a 8- l 8h közötti 10 órás időtartambó l 50-80% ve he tő fel ténylegesen díj fi zetésse l. 

8.2.2. Lakossági engedély kiadás bevéte lei 

A 2020. évi kerületi adatok alapján kb. 28.000 hel yi lakoshoz regisztrált gépjármű vo lt. a X V . 
kerület telj es egészére tekintve. A bevétel meghatározása l'Ligg a díj tó l (em lékeztetőül - nem 
köte l ező a maximá li s kedvezmény biztos ítása a kerül eti lakosok számára), attól. hogy ebbő l 

hány db. a .,második autó'·, és természetesen attól. hogy hány jármüvct érint egyáltalán a 
parkolás i övezet. 

8.2.3. Pótdíjak 

A vá rakozás i díj meg nem fize tésbő l adódó pótdíjak az összes díjfi ze tő hely átlagosan - 20%­
os arányában került meghatározásra . évente. A várakozási díjat ill etően a Közúti köz lekedésrő l 

szó ló 1988. évi 1. tv. alapján: 

,.(2) A pótdíj összege a pótdíj kiszabásának napját követő 15 napon belüli befizetés esetén az 
adott napon belül díj köteles id őszakra és további két órai várakozásra számított várakozás i díj , 
15 napon túli befi zetés esetén az egy órai várakozási díj negyvenszerese." Minden esetben 15 
napon belüli pótd íj fizetés kerül t feltételezésre. 10+2 órás parko lásnak meg l'e l e lő bírság 
összegge l. 

8.2 .4. Kedvezmények 

A korábban em lített egyéb kedvezmények - intézményi. gazdálkodói, gyermekszállítási stb. -
kedvezmények meghatározása egyedileg történik . 

J\ kedvezmények hatása valójában bevétel kiesés. 

Mun kahelyi kedvezményeknél egy autóra 50 %-os kedvezmény javaso lt. Az egészségügyi 
kedvezmény szokásos értéke: 100 %. A gyermekszá ll ítás i kedvezmény lehet 100%-os, dc az 
csak napi 2x30 perce, vagy hasonl ó időszakra szó l. 

A kedvezmények meghatározása kerületi döntéshozói hatáskör. 
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9. Összefoglalás 

A gépj árműforga lom - legyen álló vagy mozgó - hatása a fenntarthatóbb és élh etőbb 

környezetre egyre nagyobb a város i terül eteken. A tanulmány fö célj a a parko lási helyzet 
normalizálásának nem az egyetlen, de a leghatékonyabb röv id távú eszközének - a d íj fi zető 

övezetek kialakításának - a vizsgá lata, de emellett több olyan javaslat bedolgozásra kerül t, 
amely ennek k iegészítő eszközeként szükséges az é l hetőbb, mindenki által jobban 
„használható" környezet kia lakításához. 

A parkolási viszonyainak számszerű megismerésére napi 3 a lkalmas szám lá lások készültek a 
homogén zónákban a Megrende l őve l közösen kiválasztott útszakaszokon. Összességében 
megállapítható, hogy a Szentmihályi út tengelye mentén l évő terü leteken magas kihasználtság 
j e l l emző, helyenként kiugró il legális parkolással. 

A 17 vizsgá lt szakasznak több mint a fe lén 70%-os telítettség felett vo lt. A 9, 13, 14 és 16. 
szakaszon je lentős volt a szabálytalan parkolás aránya . A vizsgá lt 3 i dőszakban a foglaltság 
mértéke reggel 8 órától kezdve fo lyamatosan növekedett, több esetben . 

Azok aránya, akik reggel 8 órakor regisztrálva lettek, azonban a két órával későbbi méréskor 
már nem vo ltak a helyszínen, azok aránya a Szi las-parknál volt a legmagasabb, 37%. 

Egész napos parkolásnak azt tekintettük a mérés során, amikor reggel 8, 11 és 19 órakor is a 
parkolóban vo lt a gépjármű . Egésznapos parkolási arány a Kemény István utcában, Dessewffy 
Arisztid utcában volt a legnagyobb, több mint 60%. Vélhe tően ezekben az utcákban a lakók 
parkolás i aránya j e lentősebb . 

A Fővárosi Közgyű lés 2024. november 27-én j e lentős változásokat szavazon meg a parkolási 
rendszerben, melyek között szerepe l a hétvégi fizetős parkolás bevezetése, a zö ld rendszámos 
autók ingyenes parko lásának megszüntetése, valamint a parkolóautomaták fokozatos 
ki vezetése. 2026 közepéig teljesen megszűnnek a parkolóautomaták, így a parkolás kizárólag 
digitális formában lesz i n tézhető . A C zónában 400 fo rint a jelen leg i 300 fo rint helyett, míg a 
D zónában 300 forintot kell majd fi zetni a jelenlegi 200 forint helyett emelkedik a tarifa . 1 

A legnagyobb átlagos telítettségek a Szentm ihályi út 1 ki lométeres körzetében voltak 
mérhetőek. Ugyanezeken a területeken vo lt a legnagyobb a legfeljebb 2 órás tartósságú 
parkolási esemény. 

Je len vizsgálat alapján a kerület terü letének - 60%-án j avaso lt elvégezni a részletes elemzést 
(az e lőbbi ábrán pirossal körül határo lt terü let). A rendeletnek megfe le l ő telítettségvizsgálat 
követően a díjfizető övezetbe vonható terü letek lehatárolhatóak, körvona lazódnak. 

A rendszerek bevezetésével kapcsolatban döntéshozói állásfoglalás szükséges a lakossági, 
vá llalati, egészségügyi kedvezmények tekintetében. A j avas lat alapján a 75%-os és a 25%-os 
kedvezmény javasolt adott háztartás e l ső -és második gé pj árművére . Ettő l eltérn i lehet, de 
minden további kedvezmény a fizető helyek bevételeit is csökkentheti - kü lönösen a 3. autóra 
vonatkozó kedvezmények vagy a munkahelyek számára biztosított további kedvezmények. 
További döntéshozói kérdés a bérlők számára biztos ítandó lakossági parkolás i kedvezmény, 

1 https://parking-hungary.hu/hu/hirek/valtozasok-a-budapesti-parkolasban-2026-tol 
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amel) a ki adó lakások ri aci versenyképességét is befo lyáso lja . Ezek a döntések j e lentősen 
meghatározzák egy későbbi díj f'i í'etö övezet megtérülését. 

A telítettségvizsgálat és a döntések követően a bevezethetőség ütemezéséről döntve a részletes 
rorgalomtechnikai tervezés szükséges. amely az automaták jogszabály szerinti elhelyezését 
meghatározza, va lamint a f'i zetőövezetbe vonandó közterületeken a vonatkozó e lő írásoknak 

meg fe l e lő kialak ításokat (forga lomtechnikai jelzésrendszert) létrehozza. Ezek a Budapest 
Közút Zrt.-vel egyezte tendő , nem-engedélyköteles beavatkozásokkal keze lhetők . A tervben a 
szabálytalan parkolásokat keze lni kell , amennyiben a keze l ő úgy ítéli meg, szü lethet döntés 
arról hol és milyen módon kerülnek fe l festésre a helyek. 

További döntéshüí'ó i jogkörben e ldö ntendő ké rdés. hogy egyes terü leteken kij elölésre kerüljön­
e .. csak engedéllye l'" jelölt lakossági parkolóhely (X II . kerül et mintájára). fa részletes tovább 
tervezést és telített ségfe lmérést igénye l és egyeztetést a Budapest Közút Zrt-vel. mert ennek is 
felt ételei vannak, nem korlátlanul alkalmazható. 

!\ parkolás-szabályozás a fenntartható közlekedési rendszer egy ik eszköze, ennek megfe le l ő 
fel építése útján a helyi lakosság érde ke i képv i se lhetők, a l akó terül etekrő l és a 
kcrí.il etközpontból ki zárva a P+R típusú parkolásokat és l ehetőséget ad va a helyi 
intézményekhez érkezőknek a megá llásra. várakozásra. A cél: élhető város, fenntartható 
közlekedési rendszer létrehozása. fenntartása . 

A fenti cé l elérése. a kerül et parko lási rendszerének hatékony és gazdaságos működte tése 

szempontjából e l sőd l eges fe ladatok: 

Díj fi zető parkolás i rendszer bevezetése az idegen parh:olások (P+ R) kiszorítása és a 
kerületközpont élh etőségének javítása érdekében, 
korszerű parko lás-technológiai és parkolásirány ítás i rendszer fokozatos bevezetése. 
a kerül etközponti parkolás i l e hetőségek ro lyamatos elmozdítása a közterületekrő l 

parkolás i létesítményekbe. 
P+ R parkolási l eh etőségek bőv ítése a kerü let külső része in . a fő várossa l 

együttműködve , 

K +R parkolók kijelölése az oktatási intézményeknél. 
a pa rkolási l e hetőségek bővítése a lakótelepeken. 
parkolás-szabá lyozási e lő írások megje lenítése a Helyi Építési Szabályzatban. 

Minden egyes városrendezési és köz lekedésfej lesztési intézkedés. illetve kérdés hatássa l van a 
parkolási rendszerre. annak üzemeltetésére. Ugyanakkor a rendelkezésre ál ló parkolási 
l ehetőségek nagysága, azok elhelyezkedése, minősége visszahat a mobilitásra és a városi élet 
minden aspektusára. 
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